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Na zdjeeiu ,,katiusze". grozna broii 
z kt6rej be2litosnie gromieni byli fa- 
szystowscy najezdzcy w czasie II wojny 
swiatowej. 

Fot. WAF 

OWOCNA 
KONFERENCJA 

Z inicjatywy Dzialu Techniki Palacu 
Kultury w Poznaniu w dniach 10 i 11 
kwietnia br, odbyla sie. konfereneja 
pracownlk6w prowadzacych zajecia po- 
zaszkolne w pracawnlach polltechnicz- 
nych. W obradach uczestnlczylo 52 
przedstawicieli reprezentuja.cych liczne 
placbwki z ealego kraju. 

W rtakich referatach Jak: „Wplyw roz- 
woju techniki na przeobrazenia naszego 
otoczenia", „Poje.cie i funkcja polttech- 
ntzacji w wychowaniu", „Zastosowanie 
tworzyw sztucznych w modelarstwie", 
„Obowiazuj3ce normy BHP w pracow- 
niach i warsztatach politechnlcznych", 
poruszc.no najistotnlejsze problemy 
nurtujace dzialaczy zajmujacych sie, 
tym kierunkiem wychowawczym, 

Wielu m6wc6w w ozywionej dyskusjl 
przedstawito przyklad pracy z mlodzie- 
za na swym te rente i wyrazilo poglady 
wigza.ce sie. z tematyka relerat6w. 

Dr Adam Glapa, kierownlk Dzialu 
Techniki, zapoznal uczestnik6w nara- 
dy z pracowniami mieszczacymi sie. w 
Palacu Kultury w Poznaniu oraz w 
poznaAskich szkoiach, nad kt6rymi Pa. 
Fac sprawuje patronat. 

Nalezy stwierdzic, ze bylo to pozy- 
teezne spotkamle zar&wno dla zaproszo- 
nych gosci jak i organlzator&w. 

Czujemy si§ w obowiazku poinformo. 
wac, ze przedsitawiciele Waszego pisma 
aktywnje uczestnlczyli w obradach. Na. 
szym zdaniem tego rodzaju narady, or- 
ganize, wane czeiciej moglyby przyczy- 
nl6 sie: ■do wynoiany doswiadczeri, ko- 
rzystnych dla rozwoju wychowania po- 
lite chniczne go mlodziezy, 

SM 




Uczestnicy konferencjt z zafnteresouja- 
ntem sluchajq ciekawej dyskusjl. Pierw- 
szy od prawej znany konstruktor I mo- 
delarz ini, Mieczyslaw Plucinslct z Gdy- 
ni. Drugi — zasluiony wychowawca mlo- 
dzieiy modelarskiej Jan Bury z Poz- 
■ nanla. 



BIALOSTOCKI KLUB 
MODELAHSIWA LOK 
W NOW YM POMIESZCZENIU 

Po latach trudnych, kiedy to raode- 
larnia bialostocka miesciia sie albo we 
wsp6Inym z innym uzytkownikiem ba- 
raku, albo w goseinnie wypozyczonej 
pi w nicy — rok obecny przyniost znaczna. 
popraw^, 

Dzieki staraniom ZW LOK oraz przy 
wydatnej pomocy ze strony SFOS, ktory 
w ciagu ostatnlch 2 lat przekazal na 
raodelarni^ 99 tys, z!, uzyskano nowy, 
wyodre.bniony, specjalnie przygotowany 
cto potrzeb szkoleniowych 4-izbowy lo- 
kal, kt6ry w styczniu uroczyscie prze- 
kazano Klubowi Modelarstwa w Bialyra- 
stoku. 

Obok wyposazenia podstawowego klub 
posiada te£ amatorska praeowni^ foto- 
graficzna. oraz telewizor znajduj^cy sie. 
w estetycznie urzadzonej swiellicy. 
W obecny ch warunkaoh aarzgd klubu 
na posiedzeniu styczniowym przyjal zo- 
bowiaizanie rozwoju szerokiej pro- 
pagandy na rzecz modelarstwa w szko- 
iach podstawowych, okazywania pomocy 
nauczycielom prowadz^cym zajecia mo- 
delarstwa oraz organizowania spotkan 
z mlodziez^. Zarz?d klubu podsumowai 
udzial aktywu modelarskiego LOK w 
czynach spolecznych, ktory oszacowano 
na IB tys. zl. 

W roku biez^cym klub wykonuje sze- 
reg prac spoleczno-u^ytecznych jak np, 
naprawa sprz^tu 1 zabawek dla bialo- 
stockiego przedszkola. 

Do pracowni modelarskiej cze.sto przy- 
chodzq rodzice, aktywisci LOK oraz 
przcdstawiciele wladz miejscowych i wo- 
Jew6dzkich, Klub Modelarstwa czynny 
jest przez caly tydzien. W soboty rnajs 
swoje zajecia modelarze w wieku ponad 
IS lat. Og61em do klubu nalezy juz po- 
nad 80 os6b, Sa tendencje do zwi^ksze- 
nia liczby szkolonych. 

Przy okazji warto tez doda6, ze 
z przyznanych przez SFOS dotacji 
150 000 zl, pl^c najlepszych modelarni 
szkolnych LOK otrzymato kompletne 
wyposazenie pracowni. 

Napawa to optymizmem, ze rok bie- 
^gcy przyniesie pomy^lne wyniki w rea- 
llzacji hasla „Poprzez modelarstwo do 
poHtechnizacji mlodzlezy". 

Fr. waxaksa 



UD ANA IMPREZA MODELARSKA 

Zarz^d Wojewodzki LOK oraz Palac 
Mlodzlezy w Szczeclnie w dniu 23 lutego 
br. zorganizowaty ciekawa irapreze; 
konkursowa. dla mlodziezy pod na^w^ 
,,PCLSKA NA MORZU". 

Przy wypelnionej po brzegi sali tea- 
tralnej Palacu walczyty o najlepsze lo- 
katy trzy druzyny trzyosobowe, repre- 
zcntuja.ee modelarnie LOK przy szko- 
iach podstawowych nr 25, 40 1 S3 w 
Szczecin ie. 

Szeroki zestaw pytan, dotycz^cych na- 
szej gospodarki morskiej, okr^townic- 
twa, modelarstwa, publicystyki maryni- 
stycznej, historii, techniki i sportu 
wodnego i modelarskiego okazal si^ do- 
skonalym egzaminem, sprawdzaja.cym 
wiadomosci mlodziezy na wyzej wymie- 
nlone tematy. 

Impreza, urozmalcona kllkoma atrak- 
cyjnymi konkursami dla widow ni, byla 
niew^tpliwie przezyciem dla mlodych 
entuzjastow morza. Druzyny konkurso- 
we z ealq powaga, i zacietoscfq walczyly 
o kazdy punkt, a trafne odpowiedzi na 
pytania, teksty fUmowe lub dzwiekowe 
nagradzane byly burz^ oklask6w. 

Jednym slowem, impreza dla wielu 
uczestnik6w stala sie niezapomnianym 
wydarzeniem i wykazala, te mozna w 
sposob zywy, interesuja.cy i bezposred- 
ni kontrolowafi stopien swoich wiado- 
mosci na tematy nWOdne", tym bardziej 
te na zakonczenie zwycie.skie zespoly 
otrzymaly dyplomy, natomlast uczest- 
nicy druzyn cenne nagrody rzeczowa 
ufundowane przez Palac Mlodziezy i ZW 
LOK. Tak np. za pierwsze miejsce sil- 
niczek 1,5 cm „Villo" t lutownice elek- 
tryczne, za drugie silniczek elektryczny, 
chin ski d lug op is i efektowny notatnik 
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I wreszcie za trzecie miejsce — bombo- 
niery f-my ,,22 Llpca". Obdarowano 
rowniez zwyciezcow konkursow dla 
, ,pu bli cznosci' * . 

W jury konkursu zasiadali pr-zedstawi- 
ciele PM i ZW LOK w osobach m. in. 
Edwarda Bozyczki — kierownika Dzialu 
Techniki PM, Wladyslawa Cichego — 
kier. Wydzialu Modelarstwa LOK oraz 
instruktorow-hauczycieli konkuruj^cych 
modelarni. 

Frzyjemng konferansjerke; prowadzi! 
kier. Dzialu Imprezowego Palacu Mlo- 
dziezy, natomiast miejsca na sali w rze- 
dach honorowych zaj^li przedsta"wiciele 
Dyrekcji Palacu i ZW LOK. 

W wyniku dyskusji pokonkursowej 
postanowiono ten rodzaj imprezy wpro- 
wadzic do stalego planu dzialalnosci 
opartej na wspolpracy obydwu instytu- 
cji, poszerzaja.c jej zasi^g na wieksza 
ilost modelarni z zastosowaniem syste- 
mu eUminacyjnego. To umozliwi szerszy 
udzial mlodziezy w imprezie, kt6rej 
cwier6tinaly odbeda, sie w terenie, pol- 
final w MDK w Stargardzle Szczecin- 
skim, a final w Szczecinie. 

cw 

O ZIELONE SWIATtO 
DLA MODELAKZY KOLEJOWTCH 

Liga Obrony Kraju przy kazdej okazji 
podkresla, te prowadzi wszystkle kle- 
runki modelarstwa. Zdawaloby sie, ze 
dzicrzy monopol w tej dziedzinie. 
A jednak... 

Od kilku lat trwa batalia o prawo 
uznania nowego u nas — w innych pari- 
stwach starego jak dziedzina komunika- 
cji — kierunku modelarstwa kolejo- 
wego. Nasi modelarze kolejowi pracuja, 
w prymitywnych warunkach i jak do- 
tychczas — bez fachowej literatury kra- 
jowej oraz nle zorganizowani. Mimo 
bardzo dobrych wynik6w w swej pracy 
jak na obecne warunki, praktycznie nie 
maja. mozliwosci porbwnania jej z mo- 
delarzami innych pafistw z braku kon- 
taktow mledzynarodowych. Nie orga- 
nizuje si^ dla nlch zadnych imprez 
rowniez w obsadzie krajowej. Liga 
Obrony Kraju, kt6ra zrzesza „wszyst- 
kie" dziedziny modelarstwa, musl wziafc 
pod swojq opieke I modelarstwo kole- 
jowe. Czas ku temu sprzyja jak najbar- 
dziej, chocby ze wzgledu na ostatnle 
porozumienie z Ministerstwem Komu- 
nikacji. 

Modelarze kolejowi W^gier czy CSRS 
Juz od kilku lat sq cztonkami Mi^dzy- 
narodowej Federacjl Modelarzy Kole- 
jowych (MOROP) i maja mozliwosc po- 
r6wnania swych prae na polu miedzy- 
narodowym. 

DIaczego nasi modelarze pod tym 
wzgledem sq uposledzeni? DIaczego 
swiadomie hamujemy rozwSj tej dzie- 
dziny modelarstwa i zniechecamy mlo- 
dziez? 

W lmieniu szerokiej, nie zorganizowa- 
nej rzeszy modelarzy kolejowych, od 
ktorych otrzymalem dziesl^tki ljstfiw 
postuluje pod adresem ZG LOK o zaje.- 
cle sie dziedzina modelarstwa. 

Marian Radecki 

W WAHSZAWIE NAD ,,MORSKIM 
OKIEM" 

W dniu 2 maja br. w Warszawie na 
sztucznym jeziorku zwanym „Morskle 
Oko", odbyly si^ pokazy model! ply- 
wajqeych, sterowanych radiem, w kt6- 
rych wzi^ly udzial modele Aleksandra 
Rawskiego — „Baltyk" i Stanistawa 
Matuszczaka — „Kobra". Na pokazv 
przybyly setki warszawiakdw, kt6rzy 
podziwial; ewolucje modeh w klasie 
F 2 i F 3. Najbardziej podobalo sie. 
stracanie balonik6w. W poblizu stano- 
wiska startowego na wolnym powietrzu 
urzqdzono wystaw^ modeli wykonanych 
przez modelarzy LOK z Warszawy. 

Dzleiii pomocy miejscowe] jednostki 
wojskowej, teren zostal zradf ofonizowa- 
ny ,co przyczynilo sie. do lepszego in- 
formowania publicznoici o manewrach 
modeli. 

Wzorem Zarzadu Stolecznego LOK 
w Warszawie, podobne imprezy winny 
odbywafi sie W innych miastach — to 
niewa.tpliwie przyczyni sl^ do dalszej 
propagandy na rzecz modelarstwa 
i dzialalnosci LOK, S. M. 
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V DWUDZIESTOLEGIE ZWYCI^STWA 



„Katiusze" — jafcse serdecznie 
wspominamy je dzis, po Iatach, Ja- 
k$ nadziejq napawaly wtedy, w po- 
lowie stycznia 1945 roku, gdy szly 
w wielkiej ofensywie zimowej Ar- 
mii Radzieckiej. 

Ich smiercionosny gwizd razil 
wroga, wymiatal go kilometr po 
kilometrze z ziemi naszej. 

"Wielka ofensywa Armii Radziec- 
kiej i walczqcego u jej boku ludo- 
wego Wojska Polskiego szla jak 
huragan i w rezultacie wojska nie- 
mieckie zostaly odrzucone za Odrq, 

Jak przedstawiala sie. sytuacja w 
przededniu ofensywy, przypomnij- 
my sobie. 

* 

Front biegl od Baltyku, poprzez 
dolny Niemen do Eiebrzy i Narwi, 
przecinal Bug i juz dalej szedl 
wzdluz brzegu Wisly az do Kazi- 
mierza. Przecinal zasniezone Kar- 
paty, omijal od zachodu Budapeszt, 
a naste.pnie biegl wzdluz srodkowej 
Drawy i Dunaju az do ujscia Sa- 
wy. 

Od Baltyku do Karpat rozcia.gala 
sie. linia frontu wynoszqca 1200 ki- 
lometr6w. Od p6lnocy dzialal na 
tej linii III Front Bialoruski, na 
poludnie od niego rozwine,ry sie. 
wojska II Frontu Bialoruskiego, 
a wzdluz Srodkowej Wisly stal I 
Front Bialoruski. Dalej na polud- 
nie kolejno I i IV Front Ukrain- 
ski. 

Okolo 220 niemieckich dywizji, 
a wi^c wiekszosfi ich sil byla wte- 
dy skupiona na froncie wschod- 
nim, przy czym 150 dywizji roz- 
miescili faszysci mie.dzy Baltykiem 
i Karpatami. Zaledwie 75 dywizji 
o niepelnym stanie etatowym roz- 
miescili na froncie zachodnim. 
Skoncentrowali wi^c wszystkie si- 
ly, aby tylko powstrzymafi zwycie- 
ski marsz Armii Radzieckiej na za- 
ch6d. Lecz szybkoifi i sila uderze- 
niowa Armii Radzieckiej byly tak 
duze, ze pokrzyzowaly wszelkie ra- 
chuby polityczne i plany obronne 
dow6dztwa niemieckiego. Nie spo- 
dziewali sie bowiem hitlerowcy, ze 
Armia Radziecka podejraie walke 
jednoczesnie na calej dlugoSci fron- 
tu. Tymczasem uderzenie bylo bly- 
skawiczne, niemalze rownoczesne 
na calej linii, 

Wojska radzieckie przelamaly 
obront wroga i poprzez wyrwy w 
tej obronie, niczym wezbrane na 
wiosne, wody, potoczyly sie naprzod, 
zmywajac po drodze nieprzyjaciel- 
skie pozycje. 

17 stycznia wojska radzieckie wy- 
szly na tyly warszawskiego zgru- 
powania hitlerowc6w i w ten spo- 
sob przecie.ly im drogi odwrotu na 
zach6d. 



Zaszczyt wyzwolenia stolicy Pol- 
ski — Warszawy — przypadl w 
udziale naszym zolnierzom, zolnie- 
rzom 1 Armii Wojska Polskiego, 
ktora dziala wtedy w skladzie 
wojsk I Frontu Bialoruskiego. 

Niemcy w stolicy znalezli sie. w 
potrzasku. Po pieciu Iatach nie- 
woli, bohaterskie miasto — War- 
szawa, przyjmowala swoich sy- 
n6w, zolnierzy 1 Armii WP, co 
oswobodzili jq z barbarzynskiej nle- 
woli. 

Przeszli 19 stycznia w zwycies- 
kiej defiladzie wsr6d zgliszcz swe- 
go ukochanego miasta i zaraz po- 
tem poeiaj;ne.li na zach6d, za ustc- 
puja.cym, smiertelnyra wrogiem. 

A do stolicy zaczeli powraeafi sy- 
nowie tulacze, by leczyfi ja. zsmier- 
telnych ran, by udowodnifi, ze nie 
mozna zmiesfi z mapy swiata War- 
szawy i Polski. Podje.li si? tytanicz- 
nego dziela odbudowy miasta — 
bo hater a i wbrew tym, co zakla- 
dali, ze i 100 lat nie wystarczy, by 
dzwigna.fi je z gruz6w, w dwadzie- 
Scia lat uczynili je piekniejsze, niz 
bylo kiedykolwiek przedtem. 



Mozolna byla ta ofensywa. Zacie- 
te boje toczyly sie. na szerokim 
froncie od Sepolna do Odry, 
o utrzymanie i poszerzenle uchwy- 
conych przycz61k6w w rejonie Ko- 
strzynia i Frankfurtu nad Odra., 
o przelamanie ocalalych odcink6w 
Walu Pomorskiego, zlikwidowanie 
okrazonych garnizon6w wroga w 
Toruniu, Poznaniu i Pile. 

W tych dzlalaniach uczestniczyla 
,1 armla WP, a Jej zolnierze juz 30 
stycznia przekroczyli stara granics pol- 
sko-nlemiecka,, weszll na ziemie zachod- 
nie, angiS polslcle, rozpocz^li hlstorycz- 
ne dzielo przywra-cania ich Maderzy. 

rW krwawych walkaiCh o Wal Pomor- 
Ski wytoczyio sd^ wlele polskiej krwl, 
wielu potsklm zolnierzom nie dane by- 
lo dotrzec az do gniazda wroga — - do 
Berlina. Najzaci^tsze boje jednostkl pol- 
skie stoczyly o Kolobrzcg, kt6ry byl 
bardzo silnyra punMein oporu hltlerow- 
cow na Pomorzu, tu ich straty byly 
bardzo duze, mkupione jednak i zyciem 
wielu naszych iolnlerzy. 

Dzis w tym raie^cie Epotkade tych, 
co o nie walczyli i choc z powaznymi 
ranaroi wywiezlono ich ■ do szpitali 
w glab kraju, po powrocie do zdrowia 
wr6clli tu zn6w — by dzwigafi Kolo- 
brzeg z ruin, iby uczynie go Jasnym, 
pieknym miastem, by przywrocie mu 
plagtowskq urode, kt6rq Juz; teraz po- 
dziwlamy. 



* » 
* 

Wiosna 1945 roku, tak jak £ad- 
na wiosna od wiekow, przyniosla 
nam w darze zielen i niepamietna. 
od wiekow kl^skt; niemieckiego mi- 
litaryzmu. Zblizalo sie> koncowe 



stadium wojny, koncowe stadium 
hitlerowskiej zaglady. 

Na wybrzezu Morza Baltyckie- 
go — dzis Morza Pokoju — gromil 
wtedy wroga II Front Bialoruski. 

W szerokim pasie od Morza Bal- 
tyckiego do ujscia Nysy Luzyc- 
kiej i dalej wzdluz Nysy do Seko- 
wic rozprawial sie. z faszystami 

1 Front Bialoruski. 

Trzy fronty radzieckie dzialaly 
wtedy na kierunku berlinskim, 
a w ich skladzie 1 i 2 Armia Woj- 
ska Polskiego, 

I przyszly rozstrzygajqce walki 
o Berlin, walki o decyduj^cym zna- 
czeniu militarnym i politycznym 
w II wojnie swiatowej, walki, w 
ktorych polscy zolnierze odegrali 
historyczna. role.. 

Walki o Berlin byly godnym 
uwiehczeniem drogi bojowej 1 ar- 
mii WP, drogi bojowej koleiusz- 
kowc6w, kt6rzy zapoczqtkowali ja. 
na polach Lenino, a konczyli 
z chwal^ w siedlisku wroga. 

Berlin padl, lecz chronologicznie 
biorac, ,w tym czasie oddzialy Ar- 
mi Radzieckiej, a wraz z nimi 

2 armia WP i korpus pancerny 
walczyty w Sudetach i na przedpo- 
lach Pragi czeskiej. 

Dopiero 9 maja przyni6sl osta- 
teczny koniec wojny, przyni6sl tak 
bardzo upragniony pok6j. 

Wielki byl wklad polskiego zol- 
nierza w ostateczne zwyci^stwo nad 
faszyzmem, Warto pamletafi, ze w 
wyniku dzialalnosci PKWN w kwiel- 
niu 1945 roku mielismy pod broniq 
w szeregach Wojska Polskiego 
302 813 ludzi. A byly to sily powaz- 
ne, je§li zwazymy, ze wystawi! je 
kraj, przez kt6ry dwukrotnie w 
cia.gu 5 lat przetoczyl sie. niszczacy 
walec wojny, kraj do cna wynisz- 
czony okupacja hitlerowsk^, 

W dwudziesta rocznice. zwycie.- 
stwa nad faszyzmem, przegla.dajac 
cbo6by pobieznie fragmenty drogi 
bojowej naszego, ludowego Wojska 
Polskiego, pamietamy, ze moglo 
ono wniesfi wklad w wyzwolenie 
kraju i zwycieskie zakonczenie naj- 
wiqkszej z wojen, dzie.ki przyjaciel- 
skiej pomocy Zwi^zku Radzieckie- 
go, pomocy udzielonej w czas naj- 
tragiczniejszych dla naszego naroj 
du dni okupacji. 

Ta przyjazn i pomoc Kraju Rad 
przyczynila sie. zreszt§ do powojen- 
nej odbudowy Polski, a naste.pnie 
jej wielkiego rozwoju gospodar- 
czego. 

Dlatego w dzien Zwyciestwa nad 
faszyzmem wspominamy serdecznie 
czas braterstwa broni... i „katiu- 
sze". 



t N. 
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KOMITET NAUKI I TECHNIKI 



nad wychowaniem politechnicznym LOK 



obejmuje patron at 

W dniu 5 marca 19«S r. w Urzcjdzle 
Rady Ministr6w w Warszawie obrado- 
walo prezydium Komitetu Nauki i Tech- 
niki. Ob rady, ktbrym przewodniczyl 
wlccpremier Eugeniusz Szyr — przewod- 
ntczacv Komitetu Nauki i Tecbnlki, po- 
swie,cone byly dzialalnosci Ligi Obrony 
Kraju w dziedzinie politechnizacji. W 
posiedzeniu uczestniczyli przedstawiciele 
Zarzadu Glownego Ligi Obrony Kraju 
prezes ZG LOK gen. dyw. Franciszek 
Ksiezarczyk, minister lacznosci mgr. 
inz. Zygmunt Moskwa, wicemlnistrowie 
oswiaty Ferdynand Herak i Miehal God- 
Lewski oraz wicemlnistrowie 1 przedsta- 
wlciele resortow zainteresowanych roz- 
wojem dzialalnosci politechnizacyjnej 
prowadzoncj przez Ligi? Obrony Kraju. 

Prezydium Komitetu Nauki 1 Techniki 
podkreslilo z uznaniem powazne osiqg- 
nieeia Ligi w popularyzacji technlkl. 

Na posiedzeniu ustalono formy i za- 
kres pomocy, jakiej beda. udziela6 Lidze 
zainteresowane instytucje paftstwowe, 
zwlaszcza w zakresie rozwijania dzialal- 
nosci szkoieniowej, wyposazenia w od- 
powiedni sprze.t, materlaly itp. podj^to 
tei uchwale. o objeciu patronatu Komi- 
tetu Nauki i Techniki nad wychowa- 
niem politechnicznym spoleczenstwa , 
ktore prowadzl Liga Obrony Kraju 
I otoczeniu go szczeg61na. opiekq. 

Tyle w streszczenlu podal komunikat 
Polskiej Agencji Prasowej. 



WIELKA NADZIEJA 

Za wczesnie jeszcze pisac, jakie rezul- 
taty przyniesie wspomniane posiedzenie 
[ podj^te nan uchwaly. Wyraagaja. one 
opracowania, podie.cia szezegoiowych 
decyzji. Obecnie awlzujemy jedynie nie- 
ktore zasadniczc, naszyra zdaniem, frag- 
menty obrad, kt6re moga miefi olbrzymi 
wptyw na dalszy tok rozwoju wychowa- 
nia politechnicznego, w tym g!6wnie 
modelarstwa, w Lidze Obrony Kraju. 

Postanowiono, ze LOK wspblnle t. in- 
nymi zainteresowanymi organizacjami 
ma organizowai eo roku ogdlnopolska, 
wystawe, pt. „Frzeglad Mlodych Talen- 
t6w Technieznych". Planuje s>e, aby 
taka impreza zorganizowana zostala po 
raz plerwszy jeszeze w tym roku. 

Maja, ulec zmianie zasady flnansowa- 
nla w LOK, tak by organlzacja mogla 
przeznaczyc wie.ksza llosc srodkow fi- 
nansowych i materialowych na potrzeby 
szkolenia politechnicznego. 

Wydany zostanie aneks do uchwaly 
Rady Ministrow nr 788 z dnia 13 gru- 
dnia 1958 r. w sprawle uprawnieft pan- 
stwowycli jednostek organizacyjnych 
w zakresie rozporzadzania zbe.dnymi 
maszynaml I innymi przedmiotami urza- 
dzenia trwalego, ogloszonej w Monito- 
rze Polskim nr 105 z dnla 29 .XI 1. 1956 r, — 
zezwalaj^cy na nrzekazywanie przez 
zakiady pracy zbednych remanent&w 
tak£e Lidze Obrony Kraju. 

Przemysl panstwowy otrzyma zadanie 



zainteresowania sic. produkcja. tych ma- 
leria!6w, przedmiot6w i cze.sci potrzeb- 
nych do realizacji wychowania politech- 
nicznego, ktorych brak odczuwajq sze- 
rokie rzesze modelarzy (np. silniczkow 
spalinowych i elektrycznych wie.kszej 
mocy, aparatur do zdalnego kierowania 
mode 11, gumy modelarskiej, silniczkdw 
do napqdu modeli rakiet itp.). 

Naezelna Organizacja Techniczna ma 
wydac wytyczne do podlegtych sobie 
jednostek terenowych w sprawle udzie- 
lania pomocy kadrowej i w miare. moz- 
noscl fin an so we] jednostkom Ligi Obro- 
ny Kraju prowadzacym szkolenle poli- 
techniczne. 

Ma bye znacznie rozszerzony zakres 
form wychowania politechnicznego pro- 
wadzonego przez LOK, tak, ze modelar- 
stwo kolowe, lotnicze, okretowe i ra- 
kietowe stanowte w tym be.dzlc jeden 
z sektorow dzialalnosci na tym odcinku. 

Odpowiednie czynniki rozpatrza, mo2- 
liwose zwi^kszenia ilosci wydawanych 
ksi^ek o tematyce popularnonaukowej. 
kl6re b^ds mogly sluzyi za pomoc dla 
lnstruktor6w 1 modelarzy. 

* • * 

Zdajemy soble sprawe, ze realizacja 
tych wielklch zamierzen nie jest latwa 
i wcielenie ich w zycie wymaga znacz- 
nego okresu czasu. Cieszymy si^ jednak, 
ze odpowiednie kroki w tym zakresie 
zostaly juz przedsi^wzl^te. 

Jan Marczak 




MISTRZOSTWA EE ROPY MODEL! PLYWAJACYCH MVICA 

COMPETTTIONS EUROPEAN ME DE MODELES DES BATEAUX N A VEGA 
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KOMITET ilHntMTin "AHSIHW*. UL nHdClHSKA 14. Tel. iS-U-31 



PRZYGOTOWAN I A 
DO MISTRZOSTW 
EUROPY NAVIGA 



Zgodnie z zapowiedziq pragnierny po- 
int or mo wac naszych Czytelnikow o sta- 
nie przygotowafi do najwi^kszej w br. 
imprczy modelarskiej Mistrzostw Europy 
Model! Plywaja.cych NAVIGA, kt6re 
odb^da. sie. na terenle Wojewddzkiego 
Parku Kultury 1 Wypoczynku w Kato- 
wicach — Chorzowie, w dniach n— 23 
sierpnia 1965 r. 

1. Jak dotychczas udzial w Mistrzo- 
stwach zgloslly nastqpujqce pahstwa: 
Anglia, Austria, Belgia, Bulgaria, 
Czechoslowacja, liolandia, Fiancja, 
NRD, NHF, Szwajcaria, W?gry, Wlo- 
chy. 

2. Otrzymano propozyeje zorganizowania 
szeregu stoisk propagandowo-handlo- 
wych od wlelu firm modelarsklch, 




w miejscu trwania Mistrzostw, tak 
z kraj6w obozu socjalistycznego jak 
1 z pahstw zachodnich. Obecnie trwa- 
J4 pertraktacje, kto i z czym przyje- 
dzie do Polski. 

3. W Katowicach odbylo sie. iuz szcreg 
zebrah Komitetu Organizacyjnego Mi- 
strzostw, na ktorych m. in. omawia- 
no sprawy wyposazenia stanowisk 
startowych, wzory dyplomow, medali, 
plakatu, odznaki okolicznosclowej, 
datownifca filatelistycznego, zywienla, 
zakwaterowania, spraw kultural.no- 
oswiatowych itp. 

4. Otrzymano szereg zgloszeil od mo- 
delarzy indywidualnych, szczegolnie 
z Czechostowacji, NRD i We.gier, kto- 
rzy cheg. przyjechac na koszt wlasny 
jako obserwatorzy. Wszystkie tego 
rodzaju sprawy kierowane sq do Biu- 
ra Turystyki sportowej SPORTS 
TOURIST, ktore przejelo na sieble 
wszelkie sprawy zwiqzane z zakwa- 
terowaniem, zywleniem i pobytem 
ekip z pa fist w zachodnich jak i mo- 
delarzy indywidualnych z krajow 
socjalistycznych 1 kapitalistycznych. 

5. Szereg zagranicznych czasopism mo- 
delarskicb poswiecilo wiele miejsca 
Mistrzostwom Europy NAVIGA, kt6re 
odb^d^ si^ w Polsce, 



Ze swojej strony informujemy naszych 
Czylelnik6w, ze organizatorzy maja, za- 
rezerwowane, glownie din piv.yjezdnyeh 
z zagranicy, tylko 325 miejsc w miejsco- 
wych hotelach. Milosnikom modelarstwa 
spoza woj. katowickiego pragna.cym 
uczestniczyc w tej ciekawej imprezie 
radzimy wczesnlej pomyslee o zabezpie- 
czeniu noclegow. Informujemy, te na 
terenie Wojcwodzkicgo Parku Kultury 
i Wypoczynku w Katowicach — Chorzo- 
wie rozbijanie wlasnych namiotow nie 
jest dozwolone. NateS;y wl^c zarezerwo- 
wac soble miejsca np. w Osrodku Har- 
corsklm lub w hotelach miejskich. 



XII MIEDZYNARODOWA 

WYSTAWA MODELARSTWA 

KOLEJOWEGO 
W PRADZE CZ. 

XII z kolei mie.dzynarodowa wystawa 
modelarstwa, kolejowego odbedzle w 
czeskie J w czasle od 19. IX do 
iu.x.1955 r. G16wnym organizatorem 
umprezy jest SVAZARM. 

Na razie nie mamy zbyt duzego do- 
robku organizacyjnego na odcinku mo- 
delarstwa kole jowego, dla tego wlec 
modelarze LOK w tym roku nie wez- 
mg udzlalu w itej wystawie. Do takich 
stwierdzeri zmuszajq nas wnioski wy- 
ci^gmete po wystawie zorganizowanej 
w 1964 r. w budynku Naczelnej Orga- 
nizacji Techniczne] we Wroclawiu, na 
ktore] nie wiele bylo wlasnoreeznie wy- 
konanych prac z zakresu modelarstwa 
kolejowego, 

Jesli modelarzom kolejoiwyra zalezy, 
aby zmienlt ten stan rzeczy _ po_ 
winni zlqczyd swoje wysilkl w celu 
zorganizowania sie. W tym celu przy- 
pominamy o apelu kierowanym do 
modelarzy kolejowych zamieszczonym 
w MODELARZU <nr 11/1964 na str. U). 

Gdy sie. przeglada plany imprez mo- 
delarskich publikowane w roznych cza- 
sopismach modelarsklch — uderza sta 
le zwie.kszajaca iiosfi zawodfrw mo- 
deli zdalnie sterowanych. Odbywa 
sie to przy jednoczesnym zmniejszanlu 
sig ilosci Imprez z innych dziedzin 
modelarstwa. Na przyktad z mie.dzy- 
narodowych zawodow modeli plywajq- 
cych orgamizowamych w panstwach 
obozu socjaii.^ycznego w 1965 r. Jedynie 
Mistrzostwa. Europy NAVIGA przewi- 
dujq starty modeli wszystkich klas. 
Natomiast miQdzvnarodowe imprezy 
organizowane w tym roku w CSRS 
1 na We.grzech przewidujq starty tylko 
modeli klasy F. 

Z powyzszego nalezy wyeiagnac wnio- 
sek, ze jesli modelarze chca. kandydo- 
wac do udzialu w zawodach miedzy- 
narodowych, powlnni przestawiac sic; 
na budowct model! zdalnie kierowatiych, 
tak plywaj^cych, latajqcych jak i ko- 
lowych. 
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CZ^SC IV 

I 

PKZVKLADY SPOKZ^DZANIA 
PAL1W 

1. Paliwo na bazie nadchloranu potasu 
1 parafiny, (Uwaga! Nie myli6 /- chlo- 
ranem potasu, ktory jest wybuchowy) 
wykonuje jedna osoba, 

Niezbedny sprzel; 

— Kuchnla elektryczna z polozona. p!yt- 
ka azbestowg 

— Parownica porcelanowa 

— Szezypce do przenoszenia I podtrzy- 
mywania gorgcych przedmiotOw 

— Drewniana lopatka do mleszanla 
(z twardego drewna) 

— Suszarka szaikowa z regulacjq tem- 
peratury do 200°C 

— Okulary ochronne 
Materialy (surowce) 

— Nadchloran potasu (KC10 t ) uprzednio 
rozdrobniony i przesiany przez si to 
o wielkosci oczek ok. 0,2 mm — 48 g, 

— Paraflna zwykla <ze swiee) — 12 g. 

— Sadza kominowa przetarta przez sito 
w celu usunie.cia zanieczyszczenla — 
2 g. 

Sporzadzanie inasy 

Wlaczamy jednoczesnie kuchenke, 
elektryczna. i suszarka szafkowq na- 
stawiona na 100°C. Do suszarki wstawia- 
my (na tackach lub zwykiych tale- 
rzykach) odwazonq ilos6 nadchloranu 
potasu (KCIOJ i sadzy. Na plytce az- 
bestowej polozonej na plycie kuchenki 
elektrycznej, ustawiamy pa row nice por- 
celanowa z odwazona tloscia parafiny 
(w zadnym wypadku rile mozna usta- 
wlafi brsposrednlo na plycie kuchemcl). 
Gdy parafina stopi sie., dodajemy por- 
cjami (Uwaga — okulary!), wyje^tyzsu- 
szarkl specjalnymi szczypcami nadchlo- 
ran potasu 1 sadze.. Po dodaniu ka- 
idej porcjl mast; dokladnie wymieszac. 
Mleszania dokonuje sie. di'ewniang lo- 
patka. — druga, reks, w tym czasie 
szczypcami przytrzymuje sit; parownl- 
ce. wielkosfi jednorazowej porcjl Jest 
rdwna ok. 1/5 calej ilosci KCIO! i sa- 
dzy. Po dodaniu ostatniej porcjl masa 
preyjmuje konsysteneje, ge.stej kaszy. 
Calolc Jeszcze nalciy dlugo i starannie 
mlesza6, starajqc sie. porozbijac naj- 
mnlejsze grudkl, ktore ma tendencje. 
tworzy6 sadza. Gdy zauwazymy zbyt 
silne podgrzanie (swad. opary), zdej- 
mujemy parownice. z kuchenki 1 konty- 
nuujcmy mleszanie obok. Clepla maw; 
wykiadamy na drewniana. gladka. deske. 
lub plytke. plastykowq i przyclskamy 
rozgniatajac mase. drugg plyta,. w ten 
spos6b otrzymamy mass; w postaci plac- 
ka grubosci 3—4 mm. Tak sporzadzona 
masa zaraz po ostygnieciu jest gotowa 
do zaladowywania do komory silnika 
(kartonowej luski), 

Stan Jej jednak nie zmienia sie. i mo- 
zeany zaladowywac w dowolnym czasie. 

Zaladowywanie paliwa do komory sil- 
nika 

Przygotowujemy komore. silnika jak 
zwykle z luski kartonowej od naboju 
myfillwskiego lub sygnalowego. w ot- 
wor po wyj^tcj splonco wkladamy 
okrqgly trzpien drewniany o lekko 
sto'/kowym ksztalcie i tak gl^boko, by 
nie dochodzii ok. 15 mm do plaszezyzny 
wylotu luski. Trzpien musl bye usta- 
wiony centrycznie i cze.se jego musl 
wystawac z otworu po splonce tak, by 
mozna go bylo za te. cz^sc w odpo- 
wiednlej chwili wyja6. VT ten Eposdb 
przygotowana. luske. ustawiamy na pod- 
stawce z otworkiem, tak by wystajqey 
koniec trzpienia byl schowany w otwo- 
rze podstawkl. Kruszymy uformowany 
poprzednio placek z masy paliwa na 
mozliwie r6wnomierne okruchy o sred- 
nicy ok. Z— 4 mm i wrzucamy porcjami 
do luski. Po wrzucenlu k3i.de] porcjl 
wstawiamy lusk^ na ok, 5 min. do su- 



szarki ogrzanej do ok. 160°C. W tych 
warumkach porcja paliwa roztopl sl^ 
i rozleje rownq warstwa na dnle luski. 
W celu wyprowadzenla eweniualnycri 
pqcherzyk6w powletrza nalezy txi wy- 
j^ciu luski z suszarki i przed dodaniem 
nasti>pnej porcji gornap roztoplonq war- 
stwe lekko poruszac cienkim szklanym 
pr^cikiem. Jednorazowo dodana porcja 
powinna by6 >takiej wielkosci, by po 
roztopieniu dala warstwe. gruboSci ok. 
5 mm. Ostatnia. zas porcja tak kszta!- 
tujemy, by po Jej stoplenlu pozostalo 
Jeszcze ok. 4 mm wofnej przestrzeni, 
w kt6rg po ostygnieeiu wkladamy na 
wcisk krazek scisle dopasowanej gumy 
lub elastycznej masy plastycznej, ma- 
jacej stanowic dno komory silnika. 
Stuczenie zachodzl w norma Inych wa- 
runkach. Podczas stygniqeia, gdy luska 
jest Jeszcze ciepla, lekko ruszamy 
trzpieA. a pod koniec trzpien w og61e 
wyjmujemy 1 stawlamy luske otworem 
po trzpieniti — do g6ry. Od tej chwili 
luska staje sie silnikleim a przestrzeii 
po wyjetym trzpieniu jest komory spa- 
la nia silnika. Zaplon silnika odbywa sie. 
za pomoca prochu czarnego (mysllw- 
skiego), ktorym wypelnia si^ cal^ prze- 
strzeii po wyjetym trzpieniu. 

2. Paliwo na bazle azotanu potasu, cu- 
kru i kleju. 

Mote -wykonywafi jedna osoba. 

NSezbedny sprz^t 

— MozcMerz porcelanowy o firedntcy 
ok. 150 mm. 

— Suszarka szafkowa, 

— Okulary ochronne. 

— oprzyrzadowanie do ladowania pali- 
wa do komory przez ubljanle lub 
prasowanie (tlok z otworem w srod- 
ku, praska re.czna lub drewniany 
mlotek). 

Materialy (surowce) 

— Cukier puder (jezeli nie ma gotowe- 
go, ucleramy w mozdzlerzu zwykly 
cukier i przesiewamy przez sito 
o wielkosci oczka nie wi^kszej niz 
o.l mm) — 15 g. 

— Azotan potasu (przesiany przez sito 
o wielkosci oczka nie wi^kszej niz 

B,2 mm) 43 g, 

— Klej biurowy (swiezy — nie zas- 
chniety) - 1 {, 



Sporzadzanie masy 

Do suszarki wstawiamy na tackach 
emaliowanych azotan potasu i cukier 

0 podanym rozdrobnieniu, Po przetrzy- 
maniu ok. 20 min. w ok. 110°C — 
wyjmujemy kolejno obydwa skladniki, 
odwaiamy wskazana. wyzej ilosd 

1 wstawiamy ponownie do suszarki. 
Na step nie odwazamy 3 g kleju biuro- 
wego. Klej najlepiej odwaza6 bezpo- 
srednlo na Uuczku od mofdzierza por- 
celatiowego, ktdrym nast^pnie be.dziemy 
ugniatafi mas?. Tluczek kladzle sie na 
wadze, taruje, a jego koniec oblepla 
sii? odpowiednia iloscia kleju. Nastep- 
nle wyjmujemy t. suszarki cukier i azo- 
tan potasu, zsypujemy razem do moz- 
dzierza i tluczklem z klejem mieszamy 
1 ugniatamy JednoczeSfile mase.. Ugnla- 
tanie prowadzimy bardzo dlugo, az 
uzyskamy calkowita jednorodnosfi ma- 
sy i rownomiernofie jej wilgotnoSci. 
Masa wdwezas przyjmuje konsystencje. 
doS6 suchego ciasta. Paliwo w takim 
stanie jest gotowe do ladowania do 
komory spalania. Jezeli chcemy prze- 
chowywat takie paliwo, musimy go 
wlozyfi do plastykowej torebki, by nie 
zmlenialo wllgotnoici. 



Zaiadowanie paliwa do komory silnika 

Komory, po dob nie jak w poprzednim 
przykiadzle, przygotowujeimy z luski 
kartonowej. W tym wypadku trzpien, 
wkladamy do otworu po splonce, wi- 
nlen byfi prawle cylindryczny (mala 
stozkowa). W ten spos6b zapewnimy 
mozliwie najwieksza powlerzchnle. spa- 
lania, kt6ra jest wymagana przy tym 
paliwle. j 

Tak przygotowanq luske. ustawiamy 
wylotem do g6ry 1 dodajemy porcjami 
masg paliwa. Po dodaniu porcjl takiej 
wielkoSA, by wypelnila warstwe. ok. 3— 
5 mm, wkladamy do luski tloczek 
(z otworem w srodku) 1 przyclskamy 
go lekko prasu reczna. lub lekko ude- 
rzamy drewnlanym mlotkiem. Otwor 
w srodku tloczka winien by 6 takl, by 
pomleScll trzpien profilu]a,cy przestrzeA 
spalania. W ten spos6b napelniamy lu- 
ske do Ok. 5— 7 mm od wylotu luski. 
Te. koftcowa przestrzeA wypelnia na 
welsk wsadzony dokladnie, dopasowa- 
ny korek drewniany lub plastykowy. 
Wskazane Jest ten kore& wcisnq6 na 
uprzednio naniesiony klej. Korek ten 
spemiac ma role: dna komory spalania. 
Natychmiast po napelnieniu mozna wy- 
jqd trzpien profllujqcy przestrzeA spa- 
lania. 

Do zapalanla silnika uzywa si^ prochu 
czarnego, ktorym wypelniamy przestrzeA 
po trzpieniu profilujacym. 

Mgr MICH AI. 5YCZEWSK! 
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RAKIETY 

NA TRZECICH 
MOSKIEWSKICH 

ZAWODACH 
OBWODOWYCH 



W biezacym roku szkolnym odbyly 
sie dwie wielkie imprezy — zawody 
modeli rakiet LOK, o ezym na po- 
czatkti roku informowalismy jui na- 
szych CzytelniS6w na lamaeh kJlku cza- 
sopism, Niewgtpfliwie sa to osianniqeia 
duze dla przyjetego regulamlnu m- 
wod6w i nalezy zaplsae" na plus naszych 
mlodych astronautow. Nie mnlejsze suk- 
cesy maja. nasi koledzy ze Zwlazku 
Radzieckiego. Hozegrano tarn III Mo- 
skiewskie Zawody Modeli Raklet. Fre- 
zentujomy niektore z nich. Na wstepie 
nieco danych technicznych, dla rakiet 
jedmostopniowych, wyposazonych w 
spadochron, uzyskano laczny czas lotu 
— 4 miii. S3 sek. Natomlast inne kon- 
strukoje Jednostopniowe na ten sam 
ladunck mapedowy — standa.rtowy w 
postacl luski ad naboju mysliwskiego 
kaJibru ,,12" z paldwem — osiggaiy pu- 
lap 1170 m. 

TechnologLa budowy raklet nie od- 
biegaia od metod stosowamych u nas 
w Folsce. Kadluby s$ wytwairzane 
najczesciej wg dwfteh me tod, Jedna 
z nich wykorzystuje brystol, ktGry 
nawija sie. na drewnlanym trzonfle o 
s red nicy 52 mm i skleja klejem kan- 
celaryjnyra. Pt> wyscitnieelu nlektfire 
z nich c<wija sie. blbulka. papierowa., 
Stateczniki wykrmuje sie, ze sklejki gru- 



boscl 1 ram lub z deseczek lipowycli 

0 grubo&ci 4 ram. Giowice byly wyko- 
nane z drewna lub tworzyw fiztucznych. 
Zaczepy zwlqzane z rakieta. stanowiiy 
oczka uksztaltowanc z drutu mosiefc- 
nego (do wyrzutnl pretowych). Montai 
raklety przebiegal w naste,pu]acy spo- 
s6b: od strony glowicy wkladamy w 
korpus raklety zwinie.ty spadochron, 
liiriki i glowicy. Z drugdej strony ka- 
dluba (od stateeznikfiw) zakiadamy pa- 
kul z papie.ru stanowlqcy przesuwny 
korek — uszczelniacz, wreszcie Sara sil- 
nik rakietowy. Jak przebiega otwareie 
spadochronu? Po odpaleniu ladunku 
napedowego I wyjsciu raklety z wy- 
rzutnl nie mamy wplywu na proces 
spalania, ktory przebiega warstwami 
r6wnoleglymi. Kiedy spalaja. sie ostat- 
nle warstwy, czesS produktfiw gazo- 
wych wydostaje sis norraalnie przez 
dysze, a pozostala przez otw6r w denku 
sUnika. Przedostaja.ce sie. przez szcze- 
line. gazy rozpre.zaja sie I clsna. na 
przesuwny korek, ktory wypycha spa- 
doe hr on z glowicy. Niektore spadochro- 
ny o srednlcy 300 mm wykonano z pa- 
pieru mikalentowego, do kt6rego przy- 
iaezono S linek nosnych. 

Inny spos6b budowy kadlub6w ra- 
klet bardziej wysmukiych korzystat 
z tzw. metody „papier mache". Wyko- 
rzystano iu gazety klej kaaeinowy 

1 rdzen drewnlany. Pod wzgledem kon- 
strukcjii raklety jednostopniowe nie 
r6^nily sie od naszych rozwlqzafi. Hy- 
sunek t przedstawia model raklety Jed- 
nostopnfowej konstrukcji W, Sokoiowa, 
ucznia z Jachrony. Model ten nape.- 
dzany wyzej wymienionym la dunk tern 
standartowym oslqgnqt puiap rz^du 
660 m. 

Do wiekszych kallbr6w raklet jedno- 
stopnlowyoh nalezy konstrukcja O, Ble- 
lousowa. Jest ona zallczona do grupy 
raklet eksperymentalnych. Napedzana 
jest czteroma silnlkami staindaintowyml. 
Niewa.tpliwie wystepuje tu szereg trud- 
noscl, kt6re muslal pokonaC mlody 
konstruktor xakiet. Przede wszystkim 
zastosowane muslaly bye te same eha- 
rakterystyki. Sllnikt powlnny bye osa- 
dzeme wp6fosioiwo i odlegle od osl 



glownej o ten sam promiefl. Dodatkowa. 
trudnosciq do rozwisizania bylo od- 
patenie jednoczesne czterech sllnikdw. 
Gdyby istnialy ladunki fabryezne w 
sprzedazy, wow czas za gad nie nie to nie 
byloby tak skomplikowane, Po prostu 
umleszczono by Je w Jednej komorze 
spalania wsp61nej dyszy. 

Inn^ grupa modeli reprezentowanych 
w zawodach moskiewskich byly rakle- 
ty eksperymentalnf, wlelostopniowe, o 
bardzo ciekawych rozwiazanlach. Pre. 
zontujemy jeclna, z nich. Jest to model 
raklety trzystopnlowej eksperymental- 
nej konstrukeji studemta J, Szibanowa. 
W model wraontowany byi przyrzad do 
zapisywania przeciazenia dzlalad^cego na 
raklete. w czasle lotu. Frzyrzadem tym 
Jest p raw a op od ob nie dynamoraetr z ry- 
sikiem, kt6ry moie przesuwafi si^ po 
okopconej tarczy dynaimometru. Sto- 
sowanle re jest ra tor a rozbudowywalobv 
bardziej konstrukeje, przez co przyrzad 
wazylby duzo wiecej. Model ten wy- 
posazony w szeregowy uklad napedowy 
osiqgn^l najwie.kszy czas lotu 7 mtnut. 
Po odpaleniu dolnego pierwszego stop- 
mla, a nast^ipnle jego spaleniu zapalona 
sciezka prochowa przeiiosi ploraiefl do 
nastepnego fadunku, II stopnla. Plerwszy 
z brzechwaimi jest rozlqczony na sku- 
tek dzialania oporu aerodynamifeznego. 
DopiSki dzialat ciaff silnika rakietowego, 
nie nastepowalo roztaczetnie, Sila ci^gu 
wclskaj^ea dolny stopiefi w pozostale 
by la wfeksza od si!y oporu aerodyna- 
micznego usterzenia i ez^sci cyllndrycz. 
nej. Podobnie przebiegal proces zapio- 
nu trzeciego stopnta i odl^czenia Stop- 
nia druglego. Przy koncu spalania sie 
ladunku cze.Sf wydostajacych sie. gaz6w 
przez otw6r w denku silnika cisnie na 
korek przesuwny, kt6ry naste.pnie wy- 
suwa giowice, dynamometr i spado- 
chron. 

Trudno w tym krGtkim przegladzie 
opisaf wszystkie clekaiwe konstrukeje. 
Niemniej Jednaik w mlare. zaintereso- 
wania Czytelnlk6w, podamy dalszc wla- 
domoSoi w nastepnych odcinkaeh arty- 
kul6w. 

Wg „KTidla Rodiny" 
Opracowal BW 



CIEKAWE KONSTRUKCJE MODELARZY POLSKICH 

Na zawodach modeli rakietowy ch organizow anych przez LOK lub APRL coraz cz^sciej spo- 
tyka sie. ciekawe urzqdzenia startowe i wyrzutnie. Na zdj^ciach nizej pokazujemy takie urzq- 
dzenia wykonane przez katowickich modelarzy rakietowych. 




Pomiar parametrdw fizycznych w 
czasie startu rakiety na III Ogdlno- 
polskich Zawodach Modeli Rakiet 
w Skierniewicach 

Fot. B. W^grzyn 



Mechanizm do zmiany ustawienia 
prowadnic wyrzutni (w dw6ch pla- 
szczyznach) pokazanej na HI Ogol- 
nopolskich Zawodach Modeli Ra- 
kiet w Skiemiewicach 



Zmienne ustawienie prowadnie wy- 
rzutni szynowej z ktdrej start owaly 
rakiety na III Ogolnopolskich Za- 
wodach Modeli Rakiet w Skiemie- 
wicach 
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Rys. X, Model jednostopniowe) ra- 
ktety konstrukcjl w. Sokototoa, kt6~ 
ra osiqgnqta 860 m, Rys. 2. Model 
jednost&pntowej rakiety eksperymen- 
talne) o czterech silnikach, fconstrufc- 
cji O, liicioaso ira 2 — glowtca, 2 — 
Kadiub, 3 — statecznlk, 4 — silniki 
rakietawe, S — spodochron, 6 — pa- 
kul 2 papism Rys, 3. Model trzy- 
stopntotoej rakiety eksperymentalnej 
konstrukcjl J. Sztbanowa, ktdra la- 
tala 7 minut. 1 — sitmfc rofcietoioy, 
2 — statecznlkl, 3 — tadunefe Pro- 
chowy, 4 — pakitt, 5 — kadiub 
raktety, $ — spadocftror), 7 — przy- 
rzqd, s — gloxatw. 




Rys. 2 




PROBLEM ROZDZIELANIA 
KANAt6W W APARATURACH 

do zdalnego sterowania modeli 

OPRACOWAt MGR INZ. B. SPUNDA 



modulator nadainika nte be.dzie w sta- 
nie zagwarantowac takiej stabHnosd 
czestotliwoscl, to urzadzenie be^fzle ule- 
galo cia,glemu rozstrajaniu. Aby pogor- 
szyc nieco selektywnosc jezyczk6w prze- 
kaznika, wykonuje sie. je o wlekszej 
szerok»sci. Poslada to te nledogodnosc, 
ze znacznie zmnlejsza czulosd przekaznl- 
ka. Strojenla czestotliwoscl wlasnej po- 
szczegdlnych jezyczk6w przekaznlka re- 
zonansowego dokonujemy przez dobie- 
ranle lch dlugosci oraz wywazanie cyna. 
Schemat wla.czenia przekainika rezo- 
nansowego oraz przekaznik6w posrednl- 
czacych pokazany jest na rys, 3. Uzwo- 
jenle przekaznlka rezonansowego wla- 
czone Jest jako opornosc obciaienia 
larapy stopnia koneowego odbiornika. 
Jezeli do slatkt larapy nie przyjdzle 
sygnal, to Je.zyczkl przekaznlka nle 
drgaja, W momencie pojawienia si$ 
sygnatu niskiel cz$stotliwo£ci, r6wnej 
czestotliwoscl wlasnei kt6regos z jezycz- 
k6w — zacznle on silnie drgac, zwiera- 
jac swoje styki 1 zamykajac obw6d za- 
silania Jcdnego z przekaznlkow posrednl- 
czacych. Kondensatory C\ I C. wygla- 
dzaja pulsacjs pradu zasllajacego Pp, 
I Pd,. Opornlkl R, 1 Rj ograniczaja prad 
rozfadowanla kondensator6w, a R, i R| 
ogranlczaja, prad w uzwojenlu przekaz- 
ni k6w. 



W wielokanatowych odblorntkach do 
zdalnego sterowania modeli jednyra z 
najistotniejszych problembw Jest pro- 
blem rozdzlelanla kanal6w. Obecnie w 
praktyce stosowane sa. w zasadzle trzy 
systemy rozdzlelanla: 

1. Za pomoca jezyczkowych przekaznl- 
k6w rezonansowych. 

2. Na filtraeh elektrycznych typu RC. 

3. Na filtraeh elektrycznych typu LC. 

System rozdztelania za pomoca, j^zycz- 
kowych przekaznfk6w rezonansowych 
byl do niedawna powszeehnie stosowany 
we wszystkich bardzlej znanych apara- 
turach wielokanalowych. 



Dzialanle przekaznlka ]est proste. Przez 
uzwojenie przepuszczamy prad zmlenny 
o okreslonej czestotliwoscl; ktory po- 
woduje powstawanle zmiennego poia 
magnetycznego. Je.zyczek, wykonany z 
materialu magnetycznego 1 umieszczony 
tuz nad biegunaml elektromagnesu, pod- 
lega dzlaianiu tego pola, Jesll wymiary 
jezyczka zostan§ dobrane w ten sposob, 
ze jego cze,stotliwos6 drgafi wlasnych 
bedzie r6wna ezestotliwosci pradu wzbu- 
dzaja.eego — zacznle on drgac wykonu- 
ja.c ruch pokazany za pomocq llnil prze- 
rywane] na rys. i. Amplitude drgai'i 
doehodzl do 2—3 mm, dzu;kl czemu 
jezyczek Jest w stanle zwlerae 1 prze- 
rywac obw6d posrednlczqcy odbiornika. 




Rys, t 



styk ejfts ^ 




cebtki wzb. 



napiQae zrYtienne 

okreatona/ tziiiotl. R ^ s ^ Schemat wt(iczenia pT2 ekainika 

Rys. 1. Zasada pracy przeka^niJca re- rezonansotmega i przeka±nik6m paired- 
zonansowego nlczqcych, I 



Zasada dzlalanla przekaznlka rezonan. RozdzLelanle kanalow za pomooa, Je- 

sowego zostala pokazana na rys. l. Pod- zyczkowego przekaznlka rezonansowego 

stawowymi elementaml przekaznlka re- charakteryzuje sle. niezwykle wysoklml 

zonansowego sa: magnes staly, tizwoje- wlasnosciaml selektyWnymi, Pasmo drgaA 

nJe, zesp61 jezyczkdw, zesp61 styk6w. J^zyczka wynosi 3—6 Hz., a wlec je±ell 



as > a f 




1. 



Przekainikl posrednlcz^ce Pp musza. 
posiadafi odpowlednio nlska wartosd 
pr^du przyclaganla kotwlcy, gdyz w 
przeclwnym przypadku styki jezyczkow 
przekaznlka rezonansowego ulegaJyby 
szybklemu wypalanlu. Odpowlednlm 
przekainiklem posredniczqeym moze byt 
przekainlk o czuloscl pr^dowej wyno- 
szacej okoto 3—5 mA. 

Przekaznlk rezonansowy mozna wyko- 
nac we wlasnym zakresle, uiywaJao do 
tego celu zwyklej sluchawkl telefonicz- 
nej. Ponlewai sluohawka posiada dwa 
uzwojenla, moz-na je l^czy6 szeregowo 
lub r6wnolegle, doblerajqo w ten spo- 
s6b opornosc w zaleznoicl od potrzeby. 
J^zyczkl rezonansowe najleplej wykony- 
wac ze starej spr^iyny od budzlka. 
Mozna je pokryd warstwa srebra lub 
poniklowae. Zesp6I styk6w wykonujemy 
z drutu stalowego wyzarzonego lub mle- 
dzlanego. OdlegloSc styk6w od je,zycz- 
k6w ustawla si? przez doginanie dnt- 
t6w. 




Rys, S 



Rys, 2, CharakteryHyka. fazycika przekatnika rezonansowego 



Na rysunkach 4 15 wldzlmy praktycz- 
ne rozwlazanie stopnia koAcowego od- 
biornika z przekaznikiem rezonanso- 
wym. 

— — _ .. d> n- 
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Model ten zaprojektowa- 
lem w raku 1959, z g6ry 
zakladajac, ze be,dzie to 
duzy model propagandowy, 

0 aparaturze wielokanalo- 
we] typu „RUM". 

Pierwsze loty propagan- 
dowe wykonalem tym rao- 
delem na otwarcie sezonu 
lotnego w Aeroklubie 
PodkarpaCkim, zrzucajac 
wiqzanki kwlat6w oraz 
ulotkl. Model ten demon- 
strowatem rdwniez wi- 
dzora na XXIX Mlstrzo- 
stwach Folski Model! Ma- 
klet Latajacych we Wroc- 
lawiu, gdzie loty „olbrzy- 
ma" (wykonalem lcb kil- 
kanascle) przyjete zostaly 
z duzym entuzjazmem 1 
podzlwem. 

Model dost osow any jest 
do wyrzueania ulotek, ma- 
ty ch wiazanek kwiatfcw, 
spadochronlarzy, a po za- 
loieniu odpowiedniej wkls- 
dkl w pojemniku naslado- 
wafi raozna opylanie np. 
rozkruszone. kreda.. 

Przeprowadzalem pr6by 
z holowaniem' tasmy cien- 
kiego p!6tna z naklejonym 
ha stem, model rflwniez za- 
chowywal ste. prawldlowo. 

Po przeprowadzeniu wszy- 
stkicb pr6b oraz wyko- 
naniu szeregu lot6w w 
celach propagaJidowych 
stwlerdzic musze, ze mo- 
del spelnil wszystkle sta- 
wlane zalozenia i wyma- 
ganla, Zakres stosowania 

1 wykorzystania powyzsze- 
go modelu Jest, moina 
smlalo powledzied, nle^ 
ograniczony — szczeg61nle 
dla cel6w propagando- 
wycn, gdyz dla zawodni- 
czych czy rekordowych 
nle mozna go wykorzy- 
stafi, ponlewaz nte odpo- 
wiada wymogom FAI ze 
wzgled6w na zbyt duzy 
cie.zar; to juz nle model — 
to samolot, 

Dane techniczne: 

rozpletosa skrzydel — 
2863 mm, dlugosc calkowl- 
ta — 1960 mm, dlugosc ka- 
dluba — I860 ram, po- 
wierzchnia skrzydet — 97 
dom', powierzchnia state- 
cznlka poziomego — IT 
dcm*, powlerzclinla steru 
wysokosd — 3,5 dcm 3 , cal- 
kowlta powierzchnia nosna 
— 111,5 dcm 1 , profil skrzy- 
dla — CLAHK-Y, profil 
statecznika — wlasny, wa- 
ga modelu w locie - — 
6,5 kg, udzwig modelu — 
1,5 kg, czas lotu — 30 min , 
sllnik ..Bokser" dwucylin- 
drowy — io cm", 

Konstrukcja modelu Jest 
prosta 1 nieskompllkowa- 
na. Kadlub wykonany me- 
tods wregowg z osmioma 
podtuznlcaml sosnowymi. 
Wregi przednlej ezesci ka- 
dluba — ze sklejki gr, 3 
1 i mm, natomiast wr«;gi 



tylu kadluba — ze sklejki 
gr. 1,5 mm, kt6re pod po. 
kryciem posladaja doklejo- 
ne zgmblenia z llstewek 
balsowych 4x6 mm, Z ta- 
klch samycfi llstewek wy- 
konane s;j rdwnlei roz- 
p6rkl wzmacnlaja.ce tyi 
kadluba. Od spodu oraz 
w przednlej czesct kadlub 
pokryty jest balsa. Tyi 
kadluba pokryty jest dwu- 
krotnle paplerem japon- 
sklm 1 cellonowany. spdd 
kadluba w przednlej cze.- 
sci pokryty jest na balse. 
sklejka gruboscl 1 mm, 
toze sllnika wykonane z 
klock6w bukowych, do 
ktorych zaraocowana Jest 
na czterech srubach wklad- 
ka duralowa (gr. 3 mm) z 
silnlkiem. Podwozle gl6w- 



ne odejmowarie, mocowa- 
ne za pomoc^ gumy, Go- 
len przednlego kolka za- 
mocowana Jest do przed- 
nlej listwy kllowej za po- 
moca. dwoeh srub, latwa 
do demonta±u, Wziernlk u 
g6ry z przodu kadluba po. 
zwala na dojscle do apara- 
tury 1 raechanizmu regu- 
laeji obrot6w sllnika bez 
zdej mowania skrzydel. Po- 
jemnlk na ulotkl zabudo- 
wany jest w c en trains J 
partii kadluba pod srod- 
klem ciezkoscl. Na g6rze 
pojemnlka zamocowane 
meehanizmy wykonawcze 
do steru klerunkowego 1 
steru glebokoscl oraz me- 
chanizm zwalniajacy klap- 
ki pojemnlka. Pojemnik 
jest tylko otwlerany, a 



przewozony „towar" wy- 
pada pod wJasnym cle,za- 
rem. Popychacze do ste- 
r6w wykonane sa, z llste- 
wek sosnowych sklejonych 
dla usztywnlenia. Koii- 
cdwkl popychaczy to 
druty stalowe $ 2,5 mm, 
Skrzydlo dzielone zamoco- 
wane jest gum 3 do kadlu- 
ba 2a pornoca narty, Po 
zdjeclu slrrzydla uzyskuje 
sle doskonaiy dostep do 
wszystkle h urzqdzen w 
kadluble. 

Skrzydlo wykonane jest 
metoda. dwudzwigarowa.. 
Zebra z balsy gr, 1,5 mm 
z nakladkami o szeroko&cl 
8 mm. Kcson oraz szeroka 

<c. d. na str. 20) 
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Z DALEKIEJ AUSTRALII 

Korespondencja wlasna 

Flerwszym reportatem z MlHrzoslw Modeli Lataiqcycft odbutycfi u> br. b^dzie 
reporfcaz nadeslany przez Feliksa Pawtomlcza z Australia 

XVII MIstrzostwa w Australii odbyly sie w dniach od 28 grudnia 1964 r, do dnia 
4 stycznia br. Jest to australljskl okres letni, a jednoezeSnie og61rioaustralUski 
okres urlopowy, kt6ry pozwala na przeprowadzenie te} impre&y. Niezbyt dobra 
pogoda przyczynila si? do uzyskanla nlskich wynik6w w niektorych kategoriach. 
Loty odbywaly sie. jednoczesnie na trzech blezniach dla model! na uwicjzl (akro- 
bacja, team-racLng, t redukcje) na bolsku przy lotnisku w Morabin, oraz kategorii 
zdalnie sterowanych. i wolnolatajacych w rejonle Melbourne. Konkurencje odby- 
waly sie. w odleglosel ponad 20 mil od slebie. Mistrzostwa obejmowaly lacznie 
30 kategorii, llezac grups senior6w i Junlorow, models zdalnie sterowane z apara- 
tura. jedno i wielokanalowa,, wyscig po trojka.cie, konkureneja o nagrode. wytw6rnl 
aparatur oraz wlele innyeh nie znanych w Polsce, Jak np. szybowce na proce, dla 
Junlorow. 

Sam charakter zawod6w jest w Australii odmlenny i poza kilkoma kategorlami 
robt wrazenie towarzyskiego spotkania modelarsklego, na kt6rym padaja rejestro- 
wane wynlki. Cz^stokroe wldzialo sie. bezezynnie czekajqcych se.dzl6w na zgio- 
szenie sie, zawodnlka, kt6ry oczekiwal na lepsze warunkl lub jeszcze nie przybyl 
z odlegtego Morablnu, gdzie byla wlasclwa baza Mistrzostw. Wszystkie kategorle 
klasyczne odbywaly sis ScISle wg regulaminu FAI. Pierwszy dziefi przeznaczony 
byl na przegla,d teehnlczny modeii. i 

Mistrzem Australii na rok 196S zostal wszechstronhy modelarz z Victorli Norm 
Bell, zajmujac w czterech kategoriach dwa pierwsze miejsca i dwa drugie. 

FE I.IKS PAWLOWICZ 

Melbourne 



! „PLANY 

I MODELARSKIE" 

| JUi WKROTCE 

1 W SPRZEDAZY 

I 




Na Mistrzostujaeh Australii licznyml zgtoszeniaini deszyla si? kategoria modeli 
zdalnie sterotoanj/cfi, Na zdjqclu cze^c zgloszonych modeii. 




Pie.knie ujykonany model samolotu Fok- 
ker F-VII3M ..Southern Cross", wyko- 
nany przez zespol kadetoio z Melbourne. 
M,adel tego Mstorucznego samolotu 
startvwal w kategorii radiosteromanj/cfi. 





Przy koficu czerwca br., ukaze sie, 
w sprzedazy kioskowej „Ruchu" do- 
datek do miesiecznika „Modelarz" 
„Plany modelarskie" z nr 1. 

W numerze tym znajdq si§ roz- 
rysowane w najmniejszych detalacb 
plany modelu samolotu PZL 37B 
„EiOs" w wersjach: 

• redukcja latajaca w skali 
1 : 15 (robocza 1:1) o objetoSci 2 
ark, form, Bl i 3 ark. form. B2. 

• redukcja w skali 1 : 50 ze 
szczegolowym podaniem nitowania 
i malowania, o obfetosci 1 ark, 
form, B2. 

9 szczeg61owy opis budowy oraz 
wkladka zawierajqca kilkanascie 
zdjQc samolotu, modelu i charakte- 
rystycznych detail. 

Autorem planu jest znany mode- 
larz Janusz Koczkodaj, kt6ry 
modelem tym zdobyi kilka zwy- 
ci?stw indywidualnych na Og61no- 
polskich Mistrzostwach. 

Cena jednego egzemplarza dodat- 
ku „Plany modelarskie" 18 zL 

Czytelnicy moga r6wniez zama- 
wiac prenumerat^ kwartalna., p61- 
roczn^ lub rocznq w urze.dach 
pocztowych, u listonoszy lub wprost 
w CKPiW „Ruch" Warszawa ul. 
Wronia 23. 



I 



Jedna z najleplej wykonanych rednkcii \ 
wolnolatajqcych, model samolotu Tuy- 
sliwsMego Gtoster — Gladiator MK-i I 
wykonany przez R. Grenhlll'a. 

Fot. R. i F. PauilDuiiczoioie 




Bill Read eh^tnie poaoioal ze swum 
modelem redukcyjnum, Ansaldo — SVA 
do zdjecia dla ..Modelarza". Modelem 
tym sympatyczny Bill zajql drtioie 
miejsce to kategorii modelt na uiuiezi. 



Wspaniala akrobae^a malego „Muston- I Na zdj^clu Jconstruktor Janusz Koczko- 

ga", ktorg sum koloioal na start, usta- daj ze swym modelem „£,osia", Obok 

itflal sie pod toiatr itp., wywotywala [ kilkafcrotnie zmnjejszong arkusz planu, 

glo&ne zachiuyty zgromadzongcfi mldzoiu kt6ry o\>razuje dpkiadnoie op racoiu an la. 
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Model ten zostal skonstruowany w 
1S59 r. Foczynajac od I960 r. Jest budo- 
wany przez modelarzy w Osrodku Mo- 
delarstwa Lotnlczego w Szczecinle oraz 
na kursach instruktor6w modelarstwa 
organize wanych przez Aeroklub Szcze- 
cinski. 

Jego prosta konstrukcja umozliwla 
prace. szybka., a dobre wlasnosci lotne 
i latwy piiotai dajg wykonawcy duia. 
satystakcje.. Model „Gapdo" wykona- 
ny by! m, in, na kursie instruktor6w 
II kl. w We.gorzewie, organlzowanym 
przez Ministerstwo Kultury, gdzie Jego 
wersja wodnoplata wykazala bardzo 
aobre wlasnosci lotne (model z plywa- 
kaml wykonywal poprawne petle) przy 
latwym I kr6tklm starde z wody. 

Do nap^du mozna zastosowac silnik 

0 pojemnosd 1,5 cm3 lub silnik ZEISS — 

1 cm'. Smiglo plasty kowe znajdujace 
sie w sprzedaZy 0 ISO mm i h=120 
Skrocone do 0 170 mm). 



K AD LUB 



Kadlub wykonujemy z deseczki topo- 
lowej, lip owe J lub olchowej o gr. 5—6 
mm wg planu. Przednia. cze.st wzmac- 
niamy, oklejajqc obustronnie sklejka, 
1*— 1,5 mm, Po wyschnieciu wycinamy 
w kadluble loze i dopilowujemy Jego 
ksztalt wg wymiar&w karteru silnika. 
Otwory dla srub mocujacyeh silnik 
wykonujemy wiertlem 0 3 mm. Na- 
st^pna. czynnoscia. Jest wycde.de otwo- 
r6w na zbiornlk 1 orczyk oraz wy- 
wiereenie otwor&w na kolki do gumy. 
Na teoricu kadluba wycinamy szczeline 
na statecznlk poziomy. 

Orczyk wykonujemy wg planu z bla- 
chy duralowej gr, 1,5 mm, mocujcmy 
do niego zaczepy do linek z drutu 
0 0,8 mm 1 montujemy do kadluba za 
pomoca. srubki M3, wklejaja.c ja, w po- 
przednio wywlercony otw6r klejem ko- 
lodlowym. Fodkiadke pod skrzydlo, 
wycieta. ze sklejki gr, 1,5 mm, montu- 
Jemy na poprzednio przyklej onych po 
obu stronach kadluba belkacli ustala- 
jqcych. Kolki 0 4 mm do gumy mocu- 
Jacej skrzydlo mozemy wykona6 z 11- 
stwy sosnowej lub bambusu, po czym 
wklejamy je w otwory uprzednlo wy- 
konane w kadluble, 

podwozle z drutu stalowego 0 25 mm 
odpowiednio wyginamy i montujemy do 
kadluba. Miejsca la.czenia drut6w nale- 
Zy przed lutowanlem dokladnie oczys- 
cic, a nastcpnle oba laczone druty owi- 
nqc clenkim drucikiem miedzianym, ce- 
lem uzyskania trwalszego polaczenia. 
Kofka zabezpleczamy przed spadanlem, 
wlutowuja,c po obu stronach okra.gle 
blaszki nasadzone na drut podwozla. 



Ostrogq z drutu stalowego 0 1,5 mm 
montujeray w spos6b pokazany na ry- 
sunku po wklejeniu statecznika pozio- 
mego. 

USTERZENIE 

Statecznlk pionowy wykonujemy wg 
rysunku ze sklejki gr, 1,5 mm 1 wygi- 
namy na ciepio, statecznlk i ster wy- 
sokoscl wykonujemy ze sklejki gr. 1,5 
mra, zwracajac uwage. na kierunek sloi 
1 l^czymy ze sobs, za pomoca, tasmy 
pl6dennej. Po przynitowaniu do steru 
dzwlgrd wklejamy stateczniki {poziomy 
i pionowy) do kadluba. 

Zakladajac popychacz zabezpleczamy 
Jego koncowkl przed wysunieciem sie. 
z otworOw orczyka 1 dzwigni, przy- 
lutowuJuc okrqgle blaszki gr, 0,3 mm 
(blaszki powlnny mlei otwory r6wne 
srednicy drutu popychacza, mozemy Je 
wyregulowac poprzez zmiane. wielkoscl 
Jego wygiecia w cze.sci przednlej). 

Montujac urz^dzenie sterownicze mu- 
simy zwrOcid uwag^ na lekkle i pJynne 
(bez zacl^C) wychylanle si^ steru. 

SKRZYDLO 

Pierwsza ezynftOBdg przy budowie 
skrzydla Jest wykonainie dokladnie wg 
rysunku jednego Zebra wzorcowego. Na- 
st^pnie rysujemy 1 wycinamy ze sklej- 
ki gr. 1 mm li Zeber. NaJlepieJ Zeber- 
ka obrabiac w bloku. Po obrobieniu 
±eber bardzo dokladnie wykonujemy 
<w bloku), wycieela na kraw^di natar- 
cia 2x7 mm oraz na dzwigary 3x3 mm. 
Wyde.da pasujemy do Ustew uprzednlo 

(dokoriczenie na str. 21) 
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REDUKCYJNO- 
L ATA J AC Y 



rrRWD-8" 



KONSTRUKCJI 
E. PONIATOWSKIEGO 

OPRACOWAt 
WITOLD ZIELEWICZ 




KonstTuktor modelu E. Poniatousskt 
z modelem samolotu „RWD-J" 



OROGI MO J, MLODY PRZYJACIELU ! 

Piszesz do mnie, ze zbudowale£ Juz 
kilka r6znych modeli na uwi?zi, ze 
nlezle je pllotujesz, dobrze dajesz sobie 
rad? z obsluga. silnika, ba, nawet „wy- 
chodza." Ci zupeinie gmiale przewroty 
i pe,tle. Piszesz - „ostatnlo zachorowa- 
lem na redukcj?" i uwazasz, ze jesteS 
wystarczajqco zaawansowanym mode- 
larzem, aby zbudowae model, beda.cy 
wierna. kopia. prawdziwego samolotu. 

C6z, drogl Przyjacieltt, cieszy ronle 
bardzo, ze do naszej „rodzinki reduk- 
cyjnej" wla.czy sf? Jeszcze jeden entu- 
zjasta tej pieknej, chofi trudnej dzie- ' 
dzlny modelarstwa. Zaczyna bye gloSno 
w swiecie o wspanialych polskich re- 
dukcjach, chclalbym wl?c pomoc Ci 
w Twolm debiucie. Moze w przyszlos. 
ci zdjecie TwcHe i Twego modelu 
oblegnie caJy swiat, podobnie Jak zdje- 
cie naszego Ireaeusza Pudelko z jego 
pi?knym „WIlkiem" na okiadee angiel- 
skiego „Aeromodeller",„ 

Proponuj? Ci na poeza.tek bud owe, 
skromnej, ale swiemle latajqcej „Er- 
wudkl", kopii w skali l : 10 naszego rile- 
zapomnianego samolotu szkolnego z iat 
1937—39, znanej „RWD-8", 

Model ten. jest prosty w budowie, pi- 
lotuje si^ tak samo Iatwo 1 pirzyjem- 
nle jak poczciwa „6semka", na ktorej 
ogrorana wi?kszo£6 naszych najlepszych 
pllotOw uczyla si? latao. Wyobraz sobie, 
ze prototyp tego modelu, zbudowany 
przez instruktora-nauczyclela z Draw- 
ska Pomorskiego p. Eugeniusza Ponia- 
towskiego, jeszcze w roku 1957 — lata 
do dzis, ma na swym koncie ladnych 
par? setek lot6w i bral udzial we 
wszystkich zawodaeh redukcyjnych. Je- 
dne zawody wygral, na lnnycb nigdy 
nie znalazt si? ponizej ezostego miejsca 
w skali krajowej. Byl on pierwszym 
i bodaj ezy nie najlepszym modeiem 
redukcyjno latajacym na uwi?zi, zbu- 
dowanym w Aerokluble Slupskim. 

Zala,czam Cl do mego llstu plan bu- 
dowlany tego modelu, a poniewaz 
wiem, 4e od lat zbierasz pieczolowicle 
wszystkle numery naszego „ModeIarza", 
znajdziesz na pewtno jego numer 1(21) 
ze etycznia 1957, w kt&rym zamieszezo- 
ny byi bardzo dokladny opis samolotu 
RWD-8 1 Jego plan, swietnle opraco- 
wany przez p, Pawlowieza. Opis ten 
1 plan (na duzej "wkladce) pomoze Cl 
w szczegolowym poTinaniu oryglnalnego 
samolotu, co — o czym musisz pami^- 
tat — Jest podstawa, dla kaidego mo- 
delarza redukcyjnego. 

Piszesz, ze u Ciebie ze zdobyciem 
balsy nie Jest tak iatwo, dlatego tez 
proponuje, Cl budowQ modelu, kttiry 
wymaga jej w ilosoiach stosunkowo 
niewlelkich, przy czym w duzym stop- 
Tiiu b^dziesz m6gl zasta.pi.fi fornirem 
lipowym, 

zanim opisz^ Ci dokladnle etapy bu- 
dowy modelu, chcialbym, abys zwrocil 
uwag^ na par? praktycznyca spostrze- 
zen, kt6re zebraiem na podsta-wle ek- 
sploatacjl prototypu, gdy lataiem nim 
w ubleglym roku na Mistrzostwaeh 
Polski w Sosnowcu, w zast^pstwie cho- 
rego wlaSciciela. Ot6z ruchome, ustaw- 1 
ne Jotkl musisz wykonafi komiecznie, 
poniewaz ukfad tzw. „parasola" w mo- 
delu uwl^zlowym bezwzgl^dnie tego 
wymaga 1 przeclwdziala ewentualnemu 
„wjezdzanlu*' modelu do kr^gu przy 
silnlejszym wietrze. Zainteresuje Ci? 
na pewno troche, dziwmy ksztatt profllu 
skrzydta z charakterystyczna; wkleslos- 
ci^ w tylnej czqsct grzbietu. Tego ro- 
dzaju prof 11 okazai si? konleczny ze 
wzgl^du na uklad skrzydet {strzaia 
w tyl!) nrzy bardzo dhiglm „ogonle", 
a niewielkiej powierzchni usterzenia po- 
ziomeEo. Mimo tego ze zachowano jak 
najbardziej scisle wszystkle proporcje 
1 nie powi?kszono powierzchni usterze- 
nia — model lata naprawde. ^wietnie 
i wlasnie jego ogromna pewnosc w lo- 
de zadecydowala o publlkacji jego pla- 
nu, jako modelu dla debiutanitow re- 
dukcji. 

Nie wiem, jakl silnlk b?dzlesz m6gl 
zastosowac do swego modelu — jesli 
masz rnoznose wyboru, to radze Ci 
„Zeissa-Jena 2,5 cm', typ MK z J?zycz- 
kowq membrana.. Jest to silnik dobry 
1 mocny, a pozwoll CI troche. „pohu- 
Ia6" w powleitrzu. Wiesz przedez. ze 
w najnowszym regulamlnie zawodnl- 
czym dla redukcji ewolucje w locie sn 



teraz wysoko oceniane. Prototyp juz 
szosty rok lata na starej „pekawce", 
na zabytkowym dzisiaj silniku PK-1 
St. Girsklego, kt6ry nadal pozwala mu 
na strome przewroty i lot na wy- 
SOkim atozku. Z kwestiq wyboru silni- 
ka wia.ze sl^ Jeszcze sprawa kotistruk- 
cji „maskl" 1 sposobu Jej wykonatiia. 
Silruk i gazniklem, umieszczonym 
z przodu, pozwoli Ci na wykonanie ma- 
sk! tak jak w pratotypie. „Zelss" czy 
inny silnlk membranowy lub dyskowy 
■wymaga 6 'be, dzie sztywnego umocowania 
przedniego „grzybka" oraz dolnej 
1 g6rnej cz^scl maski, nafcomiast bocz- 
ne klapy zroblsz otwlexane, tak Jak 
W prawdziwyro samolocle. Musisz 
w tym wypadku zdoby6 si^ na inwencjq 
1 oprzec si? na wlasnej mysli konstruk- 
torskiej, Ostrzegam Cl? Jednak, ze mo- 
delu „nie poci^gnie" p61tor6wka, tak 
Jak uiycle silnika o pojemnosci 5 cm 1 
(np, Super-Sokola) zrobi z TweJ RWD-8 
...model mysli wen! 

Przejdzmy teraz do pderwszego etapu 
budowy modelu. ZaczniJ, drogl Przy- 
jacielu, od wykonanla loza silnikowe- 
go ze zdrowego drewna bukowego, 
a jeszcze lepiej — grabowego. Zauwa-, 
zyieS pewnle, ze w naszym modelu 
loze silnlkowe trzyma nie tylko silnlk, 
lecz Jest to w og61e element g!6wny, 
wl^z^cy takze stojki baldachimu 1 naj- 
wazniejsze golenle podwozia. Belki lo- 
•>s>, wyjfltkcAvo dluRie, opasuja. i isj- 
- cKa wszystkle elementy, wymagaj^ce 
duzej wytrzymaioSci, od nich w powaz- 
nym Etopniu zalezy zywotnosc modelu. 
Wytnij nast?pnle ze sklejki giowne 
wr?gi kadluba, to jest W-l, Z, 3, i i 5, 
a wyci?cla ich dopasuj dokladnle do 
belek toza. Na razie na wr?gach nie 
wycinaj miejsc na podluznice . dolne 
1 boczne (llstewki sosnowe 3x3), jedynie 
zaznacz Je oJowklem. Z16z teraz r- su- 
cho (bez klejenia) wr?gi z belkaml lo- 
za I sprawdz, czy kryja. si? one i ktfi- 
raS nie siedzi krzywo. Cz?sci te powin- 
ny by6 tak dokladnle dopasowane, aby 
wszyatko trzymalo si§ sztywno bez 
kropli kleju, Przyl6z nast?pnie jakqJ 
gi?tk£i listewk? do zaznaczonych nMejsc 
na wyci?cie dla podluznlc, przypnij j^ 
szplleczlkaml na wr?gach "W-l i W-5, 
aby eprawdzic, ezy wyci?cla tworzij 
wla&dwa 11 ni?. Dopiera po taklej 
„przyrnla rce" wytnij miejsc a na p o- 
dluznice 1 skladaj na klej. Na tym 
etaple w iadnym wypadku nie wkle- 
is) jeszcze podluznic. Niech wr?gi 
z belkami !oza dobrze wyschn^ (uzy- 
waj tylko Certusu, zadnych klejfiw ni- 
trowych!), a w rni^dzyczasie zablerz si? 
do wykonanla pomocnlczego urzadzenia 
montazowego, tzw. „hellngu", Urz^dze- 
nle to, znane dobrze roodelarzom 
szkutniozym, Jest „stare jak swiat" 
1 wierz mi, ze bez niego nie uda Ci 
si? w Inny spos6b ztozyc bezbl^dnle 
calego kadluba. Na „heling" potrzebna 
CI b?dzle deska z drewna (naj- 
lepie] z liplny), grubosci 20 do 30 
mm, diugosci okolo 700 mm, szeroka 
na ok. 120 mm. Taka. prostokqtnq de- 
sk? obr6b bardzo dokladnle „na kant", 
zachowuja.c wszystkle kqty naprawd? 
proste. Nie ma tu mowy o jakieJS pro- 
wlzorycznej robocie, od dokladnoScI 
wykonanla „helingu" ealezy cale po- 
wodzenie z montazem kadiuba. Obro- 
blon? desk? przyl6z teraz do g!6wnej, 
podluznej osi na bocznym rysunku ka- 
dluba i za pomoca. w?gielrUcy przenles 
na nia. linle poprzeczne, wskazuja.ee 
poloienle wszystkich wr?g kadluba. 
Teraz nrzekalkuj na desk? lini? krzy- 
wq, b?daca dolnym obrysem kadluba 
1 odetnlj t? cst?sfi pilkq. Wyci?ta deska, 
postawiona „na sztorc" na plaskiej, 
rownej desce mon/tazowej, stosowanej 
w kaidej mod el ami do budowy skrzy- 
del — stworzy Cl cos w rodzaju siodia 
na Ktorym umiesclsz pozlomo caly bu- 
dowany kadlub. Heling trzeba teraz 
przymocowaC trwale do deski montazo- 
wej za pomocq wkT?t6w I kleju, zacho- 
wuj^c naturalnle kqty proste. Heling 
masz Jui gotowy, mozesz wi?c przygo- 
towa6 dalsze wr?gi od W-b do W-10. 
Jedynie we wr?gach "W-6 i 7 wytnij 
miejsce na spodnia, podluznic?, biegn^- 
c^ samym srodkiem. Inne wycl?cla 
za'znacz Jedynie o!6wklem. Podluznic? 
dolna. z llstewki sosnowe j 3x3 (biegnie 
ona od W-l do W-7) przymocuj teraz 
prowizorycznle w samym srodku szero- 
koSci deski hellngu 1 umieSc poszcze- 
g61ne wr?gl Idealnle pionowo w sto- 
sunku do podstawy. Wr?gl mocuje el? 
na helingu, obejmujac ich spodnia ezeSc 
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za pom oca, kawaieazk6w listewek lipo- 
wych lub balsowych 1 ostryeh, stale- 
wych szpilek z porcelanowyml lebkami. 
Frzyl6z teraz i umocuj aa wlasciwym 
miejscu hellngu zmontowane uprzednio 
wregi z lozera silnika i patriae wzdluz 
kadluba sprawdfc, czy wszystko kryje 
sie wzajemnie. Metoda. opisanej poprze- 
dnio „praiymiarki" sprawdz teraz poio- 
zenie wyciefc na wszystkie podtuzjiice. 
Rozbierz wszystko. dopasuj wyciecia, 
zloz z powrotem i wklejaj podluznice 
boczne, dolne 1 gome, Dop6ki klej 
nie chwycil, sprawdz Jeszcze kilka ra- 
zy, czy naprawde jest wszystko prosto 
i zadna z podiuznic nie tworzy linil 
falistej, umocuj ewentualnie Jeszcze 
nitikami i.„ odotchnlj gleboko, bowl em 
wykonales Jeden z trudniejszyen eta- 
pow budowy. Jezeli budujesz sw6] mo- 
del w domu, to zabezpiecz dobrze caly 
heling przed paluszkami mlodszego ro- 
dzenstwa, a jesli zostawiasz go w mo- 
delarni, to radze CI na wldocznym 
miejscu przypiafi kartke, z nanisem 
„Ostroznie, nie ruszac, bozamordujel"— 
Nastepnego dnla, gdy kadiub Jest Jui 
naprawde suchy, moiesz, nie zdejmujac 
go z hellngu, wkleic pozostale podlui- 
nice na grzbiecie kadluba, za tylna. ka- 
bina.. Grubose ich nie jest na p la nie 
zaiznaczona, poniewai: ze wzgledu na 
komiecznosc lekklej budowy diugicgo 
„ogona" RWD-8, powiimy by 6 stopnio- 
wo, leu tylowi, sdenlane. Na wrcdze 
W-5 zachowamy przekr6j 2,5x2,5, na 
ostatniej W10 — l,8xl,s. Podiuznlce 
boczne, dolne 1 g6rne, na cale] dlugos- 
cl majg przekr6j 3x3. Gorne podiuznlce 
boczne oraz wszystkie grzbletowe rno- 
g4 bye z lipiny, dolne konlecznie z eo- 
sny. 

Dslszy etap budowy, to montaz sy- 
stemu star ownicz ego. Zaczynamy od 
wklejenia we wredze W-3 loza dfcwigni 
gliwnej z dw6ch dobrze dopasowanych 
plytek sklejki grub. 3 nun. W naszym 
modelu caiy system sterowniczy mu- 
tiny wykonaG szczeg61nie dokladnle, 
poniewaz wszystkie luzy zwlelokrotnia. 
sie. na skutek podw6jnej przekladnl. 
Dfcwignie gldwna^ z blachy duralowej 
grub. 2 ram la.czymy za pomoca. popy- 
chacza stalowego z orczykiem wewne- 
trznym, wykonanym ze sklejki 3 mm 
1 wklejonym bardzo solldnie na wait 
z drewna bukowego. Orezyki zewnetrss- 
ne umocujemy na wystajqeych z ka- 
dluba konc6wkach dopiero pozniej, gdy 
kompletne usterienle b^dzie jui na 
kadlubie. 

Obecnie musimy zajac sie. przymoco- 
wanlem do kadiuba stdjek baldachlmu, 
a p6±nlej w^zlaml goleni podwozia. 
Baldachim skrzydla zwlazany Jest z ka- 
dlubera za pomocq plramidki tylnej 
i dw6ch -nar st6Jek. W oryginalnym 
samolocie uzyto na te ez^scl rur okra.- 
glych o przekroju 20 mm, w modelu 
wykorzystamy stalowe druty o sredni- 
cy 2 mm. Stojkl i piramldke, wykonu- 
jemy z drutow w ksztalcle prostokatnej 
litery „C". DoLne ich konc6wki przy- 
wi^zujemy mocnq nlcia. Inian^ do be- 



lek loza sUaikowego (g6rae kot'icbwki 
b^dq potem „przyszyte" do zeber bal- 
dachimu). W mlejscach przywl^zania 
st6jek i piramidki (tylne s*6jki przy- 
wiaza£ jedna, obmotk^, razem z pira- 
midka.) nalezy zewnetrzne scianki belek 
loza siinikowego nadpilowac na gTubos6 
uzy tych nici, a by obmotka nie szpecila 
!>■.;:■ I kadiuba 1 fmozna J a. bylo iatwo 
zaszpacblowac. Obmotek na razle nie 
trzeba zalewa£ klejem (w tym wypad- 
ku — nitrowyjn), aby pdznlej ra6c stoj- 
ki wja^ciwie nstawic iprzy montazu 
skrzydla. 

Po uporaniu si^ ze st6Jkami baldachi- 
mu, mozesz, m6j drogi Frzyjacielu, za- 
Jac sie, podwoziem, a raczej Jego we.- 
zlaml na spodzie kadluba (szczegbly 
„B" i „C"). Golenie przednie (szczegdl 
„B") I tylne (szczegol „C") zaniocowane 
s^ wahliwie, aby mogly skutecznie pra- 
cowa6 sprezynowe teleskopy golenL 
gi6wnych (imltaeja amortyzatoriw oleo- 
pneumatycznycb w prawdzlwej RWD-8). 
W odpowiednim mlsjjscu przetnij dolnq 
podluznic^ 1 osadi bolce wahaczyi wg 
rysunku powi^kszonyeh s , iczeg616w. 
Miejsca te owln inocnq nicu), bolce 
wyjmlj, a osadzlaz je na stale, maitural- 
nle Juz na klej (nitrowyl) dopiero przy 
koncowym montazu podwozia, W miej- 
scach zamocowania goleni teleskopo- 
wych nalezy w belkach loza silnlkowe- 
go wykonae odpowiednie wycl^cla, za- 
pewniaja.ee uszkom goleni swobodq ru- 
chu oraz przewiercifi otworkl do osa- 
dzeoia w nieh pdiniej bolc6w wiqia.- 
cych (gwoSdzikl gruboscl 1 mm). 

Texaz trzeba umiescifi zbiornik pall- 
wowy, poniewaz p6znlej juz nie b^dzle 
do ruego dostepu. We wr^dze „ognio- 
wej" W-l wlercimy otwory dla prze- 
prowadzenia przewodu doplywowego 
oraz rurki wentylaeyjnej. ostatniq 
polqczymy poinie) z ctiarakterystyczna. 
xurkq, sterezqea, w oryginalnym samo- 
locie pod spodem maskl (splyw nad- 
raiaru oleju z sdlnika) — w modelu 
spctni nam ona "olt; nie tylko itnita- 
cyjnq, lecz praktycznq. 

Nie zapomnij, drogi Przyjaclelu, o 6u- 
miennym sprawdizeniu szczelnosci zbior- 
nika, nie nalezy bowiem do przyjem- 
nosci rozpruwanie kadluba gotowego, 
wykonczonego modelu! podobna. „przy- 
jemnosfi" moze nam sprawi6 kurz seli- 
JEowanej balsy, doetajacy slQ do otwar- 
tych przewodow paliwowych. RadzQ Ci 
tez bardzo dokladnle zabezpleczyc Ige- 
litowe przewody przed ewentualnoscia 
zsuniecia sie z rurek zbiomika — p6i- 
niej nie b^dziesz juz mial do nieh do- 
stejpu i trzeba b^dzie zabawiat sie 
w chiirurga! Powiesz zapewne, drogi 
Przyjaclelu, ze pr6buj^ Ci^ uczyc mo- 
delarskiego abecadta, ale wlenz ml, ze 
moj plerwszy, redukcyjny „Kairas" 
przegral zawody przez takl wlasnie 
„glupi", zsuwajqcy sie przewdd, kiedv 
to zamiast do zbiornika — pcnalem 
pallwo do... kadluba i bylem bardzo 
zdziwiony, ie siliuk uparcie nie chce 
zapalic I 

c. d, n. 




Model somolotu „RWD-g" tuidztany z bohu. 



U2BROJENIE 
I OSPRZ^T 
OKR|TOW 
PR DO 1939 R. 



t I, lil KARABiN AiASZVNOWY 
„MAK5IM 08" 
NA SKLADANEJ PODSTAWIE 
MORSKIKJ 

W zwi^zku z potrzeba. wzraacniania 
obrony przeciwlotniczej okr^t6w, a tak- 
ze i mniejszycii jednostek, kierownic- 
two Mary nar id WoJenneJ doprowadzilo 
do opracowania odpowiedniej, skladanej 
podstawy. By la ona dostosowana do Jed- 
nostek plywajqeych, a przeznaczonych 
do standartowego, bed^cego w po- 
wszeehnym uzyciu w 6wczesnym Woj- 
sku Polskim, ci^zkiego karabinu ma- 
izynowego systemu „Maksim", wz6r OS. 

Karabin ten, bardzo spopularyzowany 
w czasie I wojny swiajowej, byl poz- 
nicj ulcpszony 1 rozpowszechniony w 
wielu armiacli Europy. Cl*;iar karabinu 
(bez podstawy) z chlodnic^ pelnq wody 
wynosi 23 kg (bez wody — 19,7 kg). 
CKM „Maksim 03" Jest karabinem T,9 
mm 1 strzela nab o] ami tyml samymi, 
eo karabin powtarzalny Mauser, a 
wl^c bardzo rozpowszechnionyrol. Na- 
boje byiy umieszczone w tasmach p!6- 
ciennych, najcz<;sciej po 250 szt,, szybko- 
str/.clnosc CKM-u wynosila 400 strza- 
low/min. 

CKM „Makslm 08" sklada si<; z na- 
ste.puja.cych podstawowych cz^scl; 
chlodnicy, komory zamkowej, donosnl- 
ka, tyledw przyrza;du eelowniczego, u- 
rz^dzenia spre.zynowego, lufy, suwadla 
1 mechanizmu zamkowego, 

Zabezpieczeniu nadmiernego przegrze- 
wania sie lufy w czasie dlugotrwalego 
strzelania sluzy w naszym CKM-ie 
chlodnica. Jest to zbiornik wodny ota- 
czaj^cy lut't,'. Chlodnica sklada sit; z 
czesci przedniej, cz^Sel srodkowej (ka- 
dluba chlodnicy) i cz^sei tylnej. Po- 
nadto chlodnica ma jeszczc spust wo- 
dy wyposazony w kurek otwierajqcy i 
zamykajacy go oraz wlewnlk — otwor 
sluzqcy do nalewania wody do chlodni- 
cy. W czesci przednie] 1 tylnej chlodni- 
cy, w specjalnych loiach, csadzona Jest 
lufa. Do specjalnych uchwytow na tyl- 
nej sciance, tylnej czesci chlodnicy 
przy mo cowan a jest komora zamkowa. 
Komora zamkowa sklada sie z dw6ch 
sclanek bocznych, dna komory zamko- 
wej, pokrywy komory zamkowej i tyl~ 
c6w. Wewnatrz komory zamkowej 
znajduje si^ mechanlzm zamkowy, 
automatycznie wyrzucajacy lusk^ wy- 
strzelonego naboju, a podajqey naste.p- 
ny nabdj do luly. W wycleciu komory 
zamkowej umieszczony Jest donosnik, 
ktdry automatycznie podaje naboje z 
tasmy. Tasma z nabojaml wchodzl do 
donosnika z prawej strony, a z lewej 
wychodzi pusta. 

Komora zamkowa zamkni^ta jest od 
tylu tylcaml zaopatrzonyml w uchwyty 
(ra.czki) oraz przyrzqd spustowy. Rgcz- 
ki sa wewnatrz puste 1 znajduja sie 
w nieh male zblorniczki z oliwq, za- 
mykane pokrywkami z pqdzelkaml. 
Przyrzqd spustowy sklada sie; z dzwignl 
spustowej i bezpiecznika tej dzwignl. 
Przyrzqd eelowniezy jest dwucz^sciowy 
1 sklada sie. z celownlka wlasciwego 1 
muszM. Celownlk wla^ciwy Jest przy- 
twierdzony do pokrywy zamkowej 1 
sklada sie ze skiadanego ramlenia ze 
stopka;, na ktore nasuni^ty Jest prze- 
suwany suwak, majqey po lewej stronie 
szczerbinke. Na ramieniu nacieta jest 
odpowiednia podzialka z podanyml w 
setkach metrow odleglosciach. Muszka 
umieszczona Jest na przedniej czesci 
chlodnicy. 

Urzadzenie sprezynowe, sklada J ace sie 
na dzlalanie mechanizmu zamkowego, 
sklada sie ze sprezyny g!6wnej zawie- 
szonej na lewej stronie komory zam- 
kowej oraz osiony tej sprezyny. Na 
oslonie sprezyny, w specjalnym wy- 
cleciu, znajduje sie wskaznlk naeiagu 
sprezyny. Nacl^g ten zamienia sie w 
zaleinoscl od strzelania nabojaml ostry- 
ml lub filepymi. 

c. d. n. 
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Wlaczenie do konkurencji zawod6w 
model! piywajacych klasy sllzgow i na- 
pedem smiglowym stworzylo wielu mo- 
delarzom szerokle mozliwosci wypr6- 
bow-anLa swoich umieje.tnosei z dzie- 
dzlny nie tylko sportowej, lecz przede 
wszystkim swego zaangazowania w cz^- 
sci mechanlcznej tej Klasy modelar- 
stwa. 

Wobec tego, ze od dluzszego czasu 
nie ukazywaly sie. iadne publikacje 
w tej materil, czynimy to obecnle z ca- 
la. satysfakcjq, ftym bardziej ze zapetnl 
ona dlugotrwaia luke stanowdac jed- 
noezesnie kolejna wersjf? naszego ABC 
modelaiTstwa okretowego. 

Frzedstawiony model predkosclowy 
przeznaczony jest dla tych modelarzy, 
kt6rzy ma] a. poza sob a choc by roczny 
staz pracy pod oklera instruktora 1 wy- 
konane przez slebie przynajmniej takie 
models Jak publlkowama „Krysia-2" 
lub podobne. 

Konstrukcja modeltt nie jest trud- 
na, niejnmiej jednak wymaga pewnych 
kwalifikacji modelarsklch, a nada 
wszystko wprowadza ntebagatelny ele- 
ment, jakim jest bez watpienia sllnlk 
spalinowy. Dlatego tez wykonamle tego 
modelu zaleea ste. przede wszystklm 
taklm uczestnikom szkolenia raodelar- 
skiego, kt6rzy w dostatecznej mierze 
nabyli umiejetnoscl modelarsikich oraz 
szttxke. posfugtwania sie. stlniklem. 

Do budowy modelu potrzebny jest 
material, nabycie kt6rego na osol nie 
powktno nastreczac trudnosci. Kilka 11- 
stewek i klepek olchowych lub lipo- 
wych, okolo 1/5 arkusza sklejkl 1,5 mm 



Zestawienje material6w, cufici i opis tcchniczny budowy 


Nr 


Nazwa cz^ici (maierialu) 


Ilosd 


Wymiary 


ObjaSnienie 


1 


Listwa Mffll tryltcyj M kadt* 


2 


700 x 16 x5 


do listew przyklejona jest obu- 










stromuc sklcjk&, twort f^ca 










icuuiki 










Aauiuu vtiriii'j K^iMivftiy Wt VYiS l|L1 




scianki kadjuba 






kr ato wnic^ zc sklcjjki 1 ,5 mm 


2 


2 


700 x 50 


sklcjka I>5 mm 


3 


wkladki wzmaCDiaja.cc 




wj^ ryf- 


ltl lr Ci iiTPr — i 1 1 at u?ritt\ lr r fcfl cl - r 


4 - 


wkJadka \vz kmc n iaji^cu 


1 


** 


llll^fe -rl t ' i'lLl^ii'l^iTitp Ifd-bncnllfi 
I ui j lI.j iiJiStlt.i^iiiy jitt! I>t H ft 1 


5 


f LUidaint'nt konstr- konsi 




* 




6 


okladzina konsolkl 


2 


** 


y*\ ius t ri i ■ > c t ift x, drcwna olcliowcgOi 


7 


silnika 


2 




d rc WOO bukowc 


B 






n 


sklcjkjt 1 — 1 1 5 ntm 




plywjik boCZny 


2 




10 


Vvspornik plywak&w 


1 


** 




|] 


itlr^adzina wspurnilca 






Lukwa olct^^wa* zta.czona- w s-rod~ 










kowej cz^ki, Profil plaskowy- 










puk]y odwr6cony lub symc- 


12 


katowniki 






tryczny* 


1 




lislcwki 4x4 


13 


oskma silnika i konsol. 




papier klejony na formic [6x) 


14 


nity wzmacniaj* konsolkf 


2 


50x03 


zanitowa^ w miejscu sklejcnla 










lo±a sc okladzinami konaolki 


15 


sikuk 


1 


poj- 2,5 cm 1 




16 


zbiomiczck 




w/g rys. 


po;emnoi6 ca 25 — 30 em'j 1 


17 


uchwyty do lmck 


2 


oczka gw id to wane 


IB 




1 


0 180 


drewno bukowe lub grab. 


19 


plywak centralny 


1 


w/lt rya* 


wykonanic jak nr 9 




Malowanie: 










Do malowania uzywa£ ca 0.,:5 k&. cmalil uitru. Malowa£ 7 do 10 ra^y* Kolory dobierad 




Wg [mm a 










Model przeznaczemy db programu szkoIcnJa II klasy< 





ZMIANY w PRZEPISACH MODELI 2AGL0WYCH i RAK1ET0WYCH LOK 



W zwigzku ze zblizajqcym sle. sezonein 
letnich imprez sportowych w modelar- 
stwie, przypomlnamy o zmianach, ja- 
kie wfirowadzoinoi w przepisach klaso- 
wych 1 regulamlnach zawod6w obowiq- 
zuj^cych w 1365 t. 

1. Modele z agio we 

a) wprowadzono now a. klas? DF — tyl- 
ko dla jtmk*r6w, tj. mtodziezy So 11 
lat. Modele z^aszane do zawodow 
w tej klasie powlnny odpowiadac 
m. in. nastepuj^cym waruiikom: dlu- 
goS6 950—1000 mm. cie.zar maksyinal- 
ny 3,5 kG., powierzchiiia oiaglowa- 
nla maksimum 3300 cm2. 
Szczeg61owe dane tej klasy znajdu- 
ja sie w Przepisach Klasowych 1 Be- 
gatowych dla Model! Piywajacych 
wydanych przez LOK w 1963 r. na 
str. 11—12. 

b) w celu odpowiedniego przygotowania 
ztawodnikow do startfiw w tegorocz- 
nych Misfrzostwach Europy Model! 



piywajacych NAVIGA — starty mo- 
dell zaglowych wszystkich klas b^da. 
odbywaly sl^ na wiatr 1 z wiatrem 
(a nie jak dotychczas praktykowano 
tylko kursem w p61 wiatru), Powyz- 
sze nalezy miefi na uwadze przy 
treningach jak i przy rozgrywaniu 
regat powiatowych 1 wojewodzkich. 

z. Modele rakiet 

al wprowadzono tiowq klase A 2 tj. 
rakletoplanow 2 napedem kliszowym 
O calkowitym cl^zarze slartowyrn do 
150 G — dla juniordw 1 senioirow 
razenn. 

b) w klasie A 2, t}, rakietoplanow — 
punktowany jest czas lotu od roo- 
raentu opuszczenia wyrzutnl do mo- 
menta dotknieela ziemi (najlepszy 
wynik z 3 startow). Szczeg61owe da- 
ne znaiduja sie w Begulaminie Za- 
wod6w Modell Rakiet LOK z 20.01. 
196S r. 




oraz sjiiniezek spalinowy o pojemnosci 
2,5 cm' (Zeiss), znajdu]a.cy si^ w do- 
Etatecznej ilosci w oddzialach CSH, 

Model odznaeza 3i^ dobryml walora- 
mi regatowyini, pod warunkiem oczy- 
wiscle, ze b^dzie wykona.ny Sclsle wg 
rysumku. Wyjasniamy przy tyin, ze 
przed opublikowaniem rysunk6w mo- 
dele tego typu poddane zostaly probom 
ekspioatacyjnym z dobrym wynikiem, 
tak w cz^Sci wyczynowe] <do 80 kira/h) 
Jak r6wnlez technicznej — lekko^d, wy- 
trzymaloai, latwoSfi w budowie itp. 

OPIS BUDOWY 

1. Model za czynamy od przygotowania 
ikonsolki stlnlka. Wyciety fundament 
(cz^^fi S) wg obrysu rysunku z uw- 
zgl^dnieniem prawej zewn^trznej 11- 
nil przerywanej wewnatrz kadluba 
1 bocznego profilu zakoficzenia ka- 
dluba' oklejamy z obu str on okia- 
dzlnami z drewna olehowego lub U- 
powego (cz. 8). 

2. Nastqpnie w wycl^cia w podstawie 
konsolkl nalezy r6wnolegle -wkleic 
na gl^bokc^e do 15 mm dwie listwy 
lipowe (cz. l), Na przodzie kadluba 
wklejamy r6wniez wkladk^ wzmac- 
niajaeq (cz. 4), pomi^dzy listwy w 
sposob pokazany na rysunku gene- 
ralnyim (widok z boku) szkielet z pa- 
skow sklejkl o szerokoSci r6wnej 
litstwom konstrukcyjnym, 

3. W dalszym cia.gu wyclnamy ze sklej- 
kl 1,5 mm poczne Scianki kadluba 
(cz.) 2) i po wyci^ciu odpowiednich 
otwor6w jia wklejenie wspomlka 
plywakow przyklejamy do szkieletu 
kadluba. W trakcie sklejania zacow- 
no szkieletu jak 1 oklejanla bocz- 
inymi sciankami nalezy zwracac bacz- 
na uwagej, azeby pudelko kadluba 
byio idealnle rfiiwne i nie ulegalo 
odksztaleeniom, kt6rych po wyschnie- 
clu nie mozna Juz w iaden sposob 
usuna6. 

4. W ten sposob sklejotny lead lub na- 
lezy wykonczyfi przez oprofilowanle 
przodu (dziobu) 1 tylnego zakoncze- 
nia, przeszlifowat scdernym paplerem, 
a nastQpnie do go me J cze^cl konsol- 
kl przyklei6 dwa klocki bukowe 
(czese T), odpowiadajace rozmiaraml 
lozu silnlka. Dla zapewnienia ftrwa- 
loscl loze mo2na przenitawac nltami 
alumimiowyml (cz. 14), 

5. Dopiero teraz mozna przyrtgpifi do 
oprofilowania powierzehni konsolkl 
pomie,dzy poktadem kadluba 1 doln^ 
powlerzchnta klocka loza sllnlka. 

WL. CICHY 
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DWUCYLINDROWA MASZYNA PAROWA DO MODELI STATKOW 



Budowa oplsanej tutaj 
maszyny parowej o ukla- 
dzie V (rys. 112) nie jest 
tak trudna, jak mozna by 
przypuszcza6. Do wykona- 
nia cze&ci potrzebne sa. 
jednak tokarka 1 wiertar- 
ka oraz nlezbedne narze,- 
dzia. Kto ma ochote^ pod- 
ja6 si$ samodzielne] budo- 
wy takiej maszyny, be.dzie 
m6gl wykorzystac gotowe 
czesci oferowane przez 
rzemioslo. W zwlqzku z 
tym ponizszy opis budowy 
uje.ty jest krotko. 

W ostatnim czasie facho- 
wa prasa modelarska kil- 
kakrotnie inlormowala o 
dwueylindrowych pulsacyj- 
nych maszynach parowych 
dla model! statk6w. Ma- 
szyny te mialy uklad cy- 
lindr6w V. Podawane przy 
tym osia.gi wskazywaly, ie 
niezb^dny kociol parowy 
i odpowiednie ogrzewanie 
musza mieC calkiem spore 
wymlary, a zatem nadaja, 
sie, tylko dla szczegolnie 
duzych modell statk6w. 
Budowana wielokrotnie 
przez autora maszyna pa- 
rowa tego samego typu 
miala sterowanie suwako. 
we I oslagala moc 0,01 PS, 
byia ona Jednak przezna- 
czona dla modell statkdw 
majgcych dtugosft do 1100 
mm. Maszyna suwakowa 
nie wymaga wi^kszego na- 
kladu pracy nii pulsacyj- 
na, nie ma ona r6wniez 
fcadnych specjalnych zalet, 
W stosunku do tej drugiej. 
Przede wszystkim mnie- 
manie, 4e maszyna pulsa- 
cyjna ma mniej strat na 
skutek tarcia niz maszyna 
suwakowa, jest bledne. 
Trzeba pami^tafi o tarclu 
powierzchniowym, jakie 
wyste.puje przy maszynach 
pulsaeyjnych, do tego do- 
chodzi przeclwstawianie sig 
sprezyn "haciskowi pary, 
co ma zwiazek z konlecz- 
na. przy gladkich ptasz- 
czyznach szczelnoscla.. 

Dane techniczne opisanej 
ponizej maszyny dwucylin- 
drowej v sa naste.pujace: 

srednica cylindra 13 mm 
skok ttoka 13 mm 

tlok suwakowy 6 mm 0 
skok posuwu 5 mm 

promiefi walu 6,5 mm 
kolo zamachowe SO mm 0 

cieiar lacznie z zawora- 
mi zamykajqcymi, bez 1 
kotla ca 0,85 Kg 
moc przy cisrdenlu pary 
1,5 atm i 800 obr/min. 
ca 0,01 PS, 

Do wykonania maszyny 
nle sa konieczne odlewy, 
bowiem jej podstawa, Jak 
wynika z rysunku (tabli- 
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„Golem" 

(DokOBCzenie ze str, SJ 

krawedz splywu dale duzq 
sztywnos6 skrzydla, Narta 
wykonana ze sklcjki gr. 3 
mm azurowej w cze£ci 
srodkowej. Skrzydlo zla- 
czone Jest za pomocq 
dwoch bagnet6w duralo- 
wych gr. 4 mm, kt6re 
wchodza, w skrzynki wkle- 



jone miqdzy przedniml i 
tylnymi pasarai dzwiga- 
r6w. Pokrycie — to pa- 
pier japonski podw6Jny 
pocellonowany czterokrot- 
nie. 

Statecznik poziomy r6w- 
niez jest mocowany do 
kadluba gumq przy porno- 
cy narty. Konstrukcja po- 
dobna jak skrzydla, p<>* 
kryty r6wniez podwojnie 
pa pier cm japunsklm. Ster 
wysokosci i klerunkowy 



wykonany Jest z deseczek 
balsowycSi sklejonych na 
„duszy" sklejkowej, Po 
obrobleniu na odpowiedni 
profil v. am oc o wane sq do 
statecznlk6w na p!6cien- 
nych zawiasach. Dzwignie 
z blachy duralowej gr. 
1 mm przynltowane sa do 
sklejki ster6w „duszy", 

Podwcade wykonane jest 
Z drutu stalowego 0 3 mm 
i spa wane. Odejroowanie 
poszczeg61nych elementow 



jest konieczne ze wzgl^- 
d6w transportowych, gdyz 
klopoty przy transporcie 
takiego modelu sei bardzo 
duze. Niemniej jednak 
montaz modelu 1 przy go- 
tow a me do lotu Jest bar- 
dzo proste i nle pochlania 
zbyt duzo czasu, tym bar- 
dzlej, ze wszystkie ele- 
menty sq dokladnie kon- 
strukcyjnle przemyslane 1 
dopasowane. 

K. OINALSKI 
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ca D, zrobiona jest z bla- 
chy. "Wspornik i ptyta pod- 
stawowa (tablica II, pozy- 
cja 112) zostajs wyryso- 
wane na 3-mlllmetroweJ 
blasze, czysto wyciete lub 
wyborowane 1 podpilowa- 
ne, ai do zaginajacych sie, 
naroinik6w. Przy wspornl- 
fcu obrzeia do zagleda wy- 
zarza sie I razem z do- 
datkowym materialem za- 
glna sle w Imadle dosd 
ostro. Przy zaginaniu po- 
slugujemy sie kawalklem 
plasklego zelaza Jako pod- 
ftiadka, aby uderzenla 
mlotkiem rile zdeformowa- 
ly materia lu. Po powt6r- 
nym sprawdzeniu obrysu 
obsady cyllndra 1 obrobce 
plaszczyzny obsady boruje 
sie otw6r dla pokrywy cy- 
llndra (tablica in, poz. 10) 
i szlifuje sle go. Jezeli po- 
traflmy prawldlowo praco- 
wafi pilniilem, mozna 
otw6r ten wynilowai, 
Przedtem zaleea ste zary- 
sowafi koio kontrolne, aby 
podezas pracy pilnikiem 
mozna bylo ustalid, ezy 
otw6r leiy jeszcze doklad- 
nie na skrzyzowanlu osi. 

W ten sam sposob robl- 
my otwory na iozyska we 
wspornlkn 1 w plycie pod- 
atawowel. Jezel! cheemy 
to zrob!6 dokladnle, t o- 
slagna.fi doktadne ulozy- 
skowanle, zesrubowujemy 
oble czefiei podstawy, 
zwracajac uwage na bolee 
dystansowe. Czesei te przy- 
mocowujemy do tarczy to- 
karskiej na tokaree i bo- 
rujemy le do odpowiednle- 
go wymiaxu. 

Do wyborowania otwo- 
r6w na sruby dla lozysk 
walu korbowego 1 dla osa- 
dy cyllndra stosujemy wy- 
borowane Iozyska wahj 
korbowego wzglednle od- 
powiednio dolne pokrywy 
cyllndra, Jako szablony. W 
Obu przypadkaeh nalezy 
zwracafi uwage, aby otwo- 
ry na sVuby leiaty nod ka- 
tem 45° do zarysowanyeh 
osl. Do ustalonycb w ten 
soosob dolnych nokryw cy- 
llndra umocowujemy kazdg 
osade cyllndra we wspor- 

ttftm. 

Loiyska walu wyborowa- 
ne przy <p 5.9 mm (tablica 
TV, poz. 22 1 23) przykre- 
camv do czescl podstawy 
(poz. 1 i !), te irastepnle 
zeSrubowulemy razem z 
bolcamH dystansowyml (noz. 
!). W ten sposob zlozona 
podstawa powlnna bye 
leszcze zbadana i jezeli to 
Jest konleezne dodatkowo 
obroblona. Niewlelkle roz- 
nlce w wymiaracb 58.5 mm 
wyrowmijemy przy sklada- 
nlu za pom oca. Dodkladek 
lub pitowanla. W koneu 
docleramy otwory na to- 
iysfct do 8 mm <S H T. 



c. fl. n. 




,,Gapcio" 

dokoilczenle ze str. 12 

oczyszczonych pa pier em sciemym. Kra- 
wedz splywu otrzymamy spilowujac na 
trojkat llstw^ 3x10 mm. Naciecda do 
umleszczenla ieberek w llstwle splywu 
wykonujemy brzeszczotem plly na gle- 
bokosc — 3 mm. 

Skrzydio montujemy na desce mon- 
taiowej najpierw na sucho, a po do- 
pasowanlu wszystklch element6w, wkle- 
jamy list we spiywu, listwe na tarda i 
dzwigary. Jednoczesnie nalezy wkleie 
przy koncowych ieberkach tr6jkqty 
wzmacnlajqce, wyclete ze sklejki gr. 
1,5 mm. Po wyschnieciu skrzydfo na- 
le±y dokladnle oczyscl6, pokryfi firodko- 



wa czes£ skrzydla kartonem 1 wkleie 
mledzy diwlgary przy prawym korico- 
wym zeberku clezarek olowlany o wa- 
dze 10 g. Zakonczenia skrzydla wyko- 
nane ze sklejki gr 1,5 mm wklejamy 
dopiero po pokrydu skrzydla 1 po cello- 
nowanlu. 

Skrzydio pokrywamy papierem Japori- 
sklm lub szyfonem 1 trzykrotnie cello- 
nujemy (w odstepach minimum 34 
godz.), zachowujajC nlezbedne srodki 
ostroznosd (material latwopalny!), po 
kazdym cellonowaniu skrzydio nalezy 
przypiafi do deski motazowej. 

W ml^dzyczasie wykonujemy zbiornik 
pallwa z blachy gr. 0,2 — 0,3 mm. wg ry- 
sunku zbiornika w rozwi niacin. Luto- 
wanle zbiornika i rurek muslmy wy- 
konac bardzo starannie, aby zbiornik 



byl szczelny. Na koncu przylutowuj e- 
my do zbiornika 2 kontowniki z bla- 
cny, sluzace do umocowania go do 
kadluba, za pomocq wkr^t6w lub Sru- 
bek. 

Celem zabezplcczenla kadluba i sta- 
tecznikdw, a takze zakofiezeri skrzydla 
przed dzialaniem paliwa oraz dla na- 
danla modelowi estetycznego wygl^du — 
malujemy wymlemlone jego czeSd kll- 
kakrotnle laklerem nltro, 

Po dokladnym wysehniedu lakleru 
mozemy przystqpid do montowarda sll- 
nika 1 przygotowania modelu do 
pierwszego startu. 

Z. MACIEJEWSKI 

Plan modelu w skall 1:1 do nabycia 
w redakeji w cenle 10 zl. 
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Angielski 

czolg 
Piechoty 

ML 11 JATILDA 

OPRACOWAL 
J A N U S 2 MAGNUSKI 




Angielski czolg piechoty Mk II 
(A 12) nazwany pozniej „Matilda" 
skonstruowany zostal tuz przed wy- 
buchem drugiej wojny Swiatowej 
na wz6r kostrukcji srednich czol- 
g6w francuskich tego okresu. Okre- 
slenie „czolg piechoty" uzywane 
bylo gi6wnie w termanologii angiel- 
skiej i oznacza, iz ten typ wozu 
przeznaczony by! do prowadzenia 
walki w §cislym wsp61dz!aitaniu 
z piechoty. Stad tez czolg, choc po- 
siadal gruby jak na owe czasy 
pancerz, nie rozwijal zbyt duzej 
szybkoSci jazdy, a uzbrojenie bylo 
stosunkowo si a be. Prototyp wozu 
opra cowan y przez zaklady Vulcan 
Foundry byl gotow do prdb w 
kwietniu 1938 roku, ale produkcja 
ruszyla dopiero w przyszlym roku. 
Te op6znienia spowodowaly, iz 
w kampanii francuskiej 1940 uzyto 
tylko kilka woz6w tego typu. 
Wieksza liczba czolgow „MatiIda" 
pojawila si§ na afrykanskich po- 
lach bitew i do polowy roku 1941, 



tj. do czasu masowego zastosowania 
przez Niemc6w dzdal88mm do wal- 
ki z czolgami, odnosily duze sukcesy 
lecz tylko o lokalnym znaczeniu. 
W p6zniejszych czasach braly one 
udzial w walkach na wyspach 
Pacyfiku a pewne ilosci, w ramach 
pomocy wojennej dotarly nawet 
do Zwiazku Radzieckiego i w latach 
1941 — 1943 tarn walczyly zNiemcami. 
Male serie woz6w przetrwaly 
w sluzbie az do roku 1953 jako 
sprzet szkolny australijskieh jed- 
nostek armii terytorialnej. 





Ogofem zbudowano ok. 3000 
czolgow tego typu w pi^ciu wer- 
sjach: „Matilda I", „Matilda II", 
„Matilda III", „Matilda IV" i „Ma- 
tilda V". Nadto istnialy czolgi 
wsparcia tzw „Matilda CS" uzbro- 
jone w haubice 76,2 mm; podwozia 
czolg6w wykorzystano rowniez do 
budowy czolg6w tra!6w „MatiIda 
Baron" i „Matilda Scorpion". 



DANE T AKTYCZNO — TECH NICZ- 
NE CZOfcGU 

Ci^zar: 26 — 26,5 T 
Zaloea: 4 ludzi 

Uzbrojenie: 1 dzialo 40 mm, 1 — 2 km 
7,9 mm („MatiIda III CS" i .Ma- 
tilda IV CS" — 1 haubka 76,2 mm 
i 1 km 7,9 mm) 

Pancerz: kadhib — 14—80 mm, 
wieza — 20—80 mm 




Wymiary: dtugoSfi 561 — 592 cm, sze- 

roko§c 251—259 cm, wysokos6 
239 — 244 on, przeswit 50 cm 

Nap^d: 2 silniki dieslowskie AEC 
iacznej mocy 174 KM („Matilda 
I, II") lub 190 KM („Matilda 
III— V") 

Osi^gi: szybkosc maksymalna po 
drodze 24 km/godz., zasi^g po 
drodze 90—130 km 

JANUSZ MAGNUSKI 
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Wymiana doswiadczeri 

METODA POKRYWANIA 

PtOTNEM MODELI ZAGLOWYCH 

OPRACOWAL; MGR IN±. TADEUSZ RACKI 



Metodc te. stosuje od 1958 r. z duzym 
powodzejiiem w swojej modelarni, gdzie 
wykonano kilkadziesiqt modell wszyst- 
kich klas. w (por6wnanlu z metodami 
tradycyjnymi odznaeza sie, ona prostota, 
estetycznym wyj^ladem, szybkoscia, bu- 
dowy 1 niskim kosztem wykorvania. 
Przykladr na budowe. kadluba modelu 
klasy liDX" potrzeba okolo 25 roboczo- 
godzin, koszt pokrycia wynosi 60 zl, cie- 
zar modelu — 600 G, podczas gdy przy 
pokryciu sklejka. tego same go m ode hi 
odpowiednio -wyniesie: robocizna okolo 
50 roboczogodzin, koszt pokrycia 130 zl, 
a ciezar 1100 G. 

Do pokrycia kadluba uzywamy baty- 
stu < w eemie do 20 zl) Iub szyfonu. 



o wre.gach skladajacycli si$ z linii pro- 
sty-ch powliina by£ nie wie.ksza miz 50 
mm, zas przy ksztaltach oblych" nle 
wi^ksza nlz 35 mm. 
Rys. 1 1 2. 

TECHNOLOGIA WYKONANIA 
KADLUBA 

Kadlub modelu wykonujemy metoda^ 
wzdluznikowq, tzn. dla usztywnienla 
poszycia dajemy burtowy wzdluznik 
(sklejony z 2 listewek. pokladniki, ste.p- 
ke. (sklejona, z trzecli listewek) oraz 
wzdluznikt: denne i pokladowe. 

W ponizszej tabelce poda]§ wymlarv 
listewek w mlllmetracb dla odpowled- 
nich Mas modelu. 




Rys. 1 



Rys. 3 



Kiasa 
modelu 


Fokladnik 


Wzdluznik 
burtowy lub 
dcnny 


Wzdluzniki 
pokladowe 
i denne 


S tc p ka 


J 


6x10 


6x6 szt. 2 


5x3 


3x 10 szt. 3 


DF 


7X10 


6x6 szt. 2 


5x3 


3 x 10 szt. 3 


DX 


8x10 


7 x 7 szt. 2 


5x3 


3x 15 szt. 3 


DM 


8x 10 


7x7 szt. 2 


5x3 


3x 15 szt. 3 


DIO 


8x12 


7x7 szt. 2 


5x3 


3x20 szt. 3 



Foniewa£ pl&tno nle posiada wymagancj 
wodoszczelnoscl ani sztywnosci, nalezy 
calosc poszycia Jtadluba pocellonowat; 
w celu zwi^kszenia sztywnosci wzdluz_ 
nej nalezy stosowat wzdluzniki z 11- 
stewek. 

Odlegtosc wzdluinikiw dla modelu 



Wyci^cia we wre.gach nalezy na wy- 
sokoscl wykona6 o 2 mm mniejsze od 
wymlarow listewek, aby o te. wielkosc 
wystawaly one z wr^gow. 

Przy modelaeh o ksztaltach oblych 
nalezy wycia6 wr^gi mi^dzy wzdluzni- 
kami, tak Jak pokazuje rysunek <4). 




Po sklejeniu calego modelu i obrobie- 
nlu naddatkow materlalu pokrywamy 
kadlub plofrnem zaczynaja.c od dna. W 
tym celu rozkladamy plot no, a na nlm 
model 1 wg nlego wycinamy kszlal 
kadluba z zapasem ok. 50 mm -na kaz- 
ti;j burte; (rys. 5). P16l.no napinamy na 
modelu przy pomocy gumy mmieUr- 
skiej, kt&ra przytwierdzamy do p!6tna 
haczykami wykonanymi ze szpllek kra- 
wicekich (rys. 6). 

Po dostatecznie odpowiednim napi^ciu 
ptdtna wyrdwnujemy ewentualne za- 
kladki oraz zmarszczkl i malu]eray 
oellonem. Cellon przed malowaniein na- 
l«zy rozrzedzid rozpuszczalnlklem nitro 
taik, by bardzo leklco sprywal z pedzla. 

Cellonujemy az do uzyskanla na p!6t- 
nle szkllste] Jed,nc(lite.l masy, okolo 
8 razy. 




Rys. 2 



Rys, 4 



Rys. 8 

Zapas burtowy p!6tna zakladamy na 
poklad 1 cellonujemy na szeroko£6 
wzdluznika burtowego. Obcijiamy wg 
zaiqczonych rysunkow (rys. 7). 

Przed pokryciem pokladu plotnem, 
wklejamy pie t we. kilowq. Poklad wyko- 
ntajemy w Identyczny spos6b Jak po- 
szycie burtowe, a zapas obcirtamy na 
kraw^dzl burty i pokladu, Po pokryciu 
calego kadluba i po pocellonowanfu 
moina model pomalowae farbq olejn^ 
lub nitro wzgle.dnie zakonserwowai che- 
molakiem. 

Przy malowaniu farbg nitro nalezy 
klasc cienkie warstwy, gdy± farba roz- 
puszeza cellon i pokrycie robl sie, ml6;k. 
kle (pl6tno rozluinia sie, — nie Jest 
mocno naeiqgni^te). Przy cellonowaniu 
nalezy uiywa6 szerokiego pedzla o dlu- 
gim wlosiu lub pistole tu naitryskowego. 

R6wnlei ta. metod^ mozna wykoiny- 
wa6 modele z przejsciem kadluba w 
pletwej „DM", „D10" z tym, ze przy 
tych mode la ch po wyk&nanlu kadluba 
nalezy wklei6 ptetwe. i wykonai przej- 
scie. Przed obciqgniqciem modelu plot, 
nem nalezy je przykleie do przeJScIa 
pletwy przy pomocy kleju „Klejnot" 
(rys. 8), 

W Jednym z najblizszych numerow 
„Modelarza" postaramy sie; zamieSci6 
plan modelu klasy DX zbudowany wg 
wyzej opisanej technologli. 
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PODSTAWKA 
DO PISTOLETOWEJ 

LUTOWNICY ELEKTRYCZNEJ 

W sklepach z artykulami elektryczny- 
mi, narzedzlaml i komisowych eoraz 
czesciej moina spotkat pistoletowe lu- 
townice elektrvczne. W praktyce mode- 
larsklej zmajduja one szerokie zastoso- 
wanie przy budowie mod ell odleglos- 
clowo i radiem klerowanych. Lutow- 
nlca ta roa obudowe. bakelltowa, bardzo 
latwa do uszkodzenia. Aby tego umk- 
na.c, a jednoczesnie ulatwic poslugiwa- 
nie sie. lutownica w warunkach war- 
sztatowych, zbudowalem latwa. do wy- 
konania podstawke.. My£l przewodnia do 
mojej konstrukcji zaczerpnalem z cze- 
choslowackiego dwutygodnika „Veda 
a Technlka Mladezi", 

Podstawka zbudowana zostala z: 

1) kawalka blachy aluminiowej gru- 
bosci 2—3 mm. 

2) kawalka plaskownika duralowego 
gruboscl 3 mm 

3) 4 nit6w aluminlowych 

4) 4 wkretbw M 3 dlugoSd 10 mm 
z nakr^tkami 1 podkladkami 

5) gotowego statywu przenoSnego do 
aparat6w fotograf icznych. nabytego 
w sklepie „Foto-Optyki" 

6) odpowiedniej dlugosci rurkl -Igeli- 
towej, 

sposOb wykonania 

W blasze aluminiowej wycinamy pil- 
ka wlosnicowa odpowiednich wyimiarow 
otwor dostosowany do posiadanej lu- 
townicy. Naste.pnie zginamy j§ w miej- 
seach wskazanych na rysuiiku, zgodnie 
z profilem. Do blachy tej musimy przy- 
nitowac Itawalek plaskownika w celu 
usztywnienia konstrukcjt. 

W dolnej sciance podstawy do lu tow- 
nicy wlercimy cztery otwory 0 3 mtn 
w rozstawieniu dostosowanym do sze- 
rokosci statywu. W takim samym roz- 
stawieniu wlercimy otwory w statywie. 
Fodstawe, do lutownlcy skre,camy ze 
statywem wykorzystujac do tego czte- 
ry wkre.ty M 3. 




SPOTKANIE 
RADIOMODELARZY 

Zgodnie z wleloletni^ juz tradycja., 
w picrwszych dniach kwietnia br. tak 
jak brzmjaia zapowiedz podana w „Mo- 
delarzu" nr 3/56, zjechall sis do Cen- 



Aby uniltn^c rysowania obudowy lu- 
townicy, szczelin?, o ktora b^dzle sie. 
ona opierac, okladamy rozcicta, rurka. 
lgelitowa.. Rurke. do blachy przyklejamy 
klejem uniwersalnym lub bezbarwnym 
lakierem nitro. 

Gotowa podstawa uniemozliwia zsu- 
niecie sie, lutownicy ze stolu, a jedno- 
CzeSnie utrzymuje ja. w pozycjl latwej 
do poslugiwania sie. w pracy. 

Wygoda Jej polega na tym, ze moze- 
my ja bardzo latwo zamontowae i od- 
Jat od stolu montazowego. 

B. Gabiysiak 



tralnego Osrodka Wyszloolenls LOK do 
Pozinanla radk>modelarze wszystkich 
spccjalnosci lotniczych, 'kolowych 1 o- 
kre.towych, na«kole]ne spotkanie. 

Celem tego spotkatnla bylo podziele- 
nle si? doswiadczeniaimi, wysluchanie 
wykladow i porad praMycznych mgr 
Inz. Janusza Wojciechowskiego, skorzy- 
stanie z przyrzadow pomiarowych, ce- 
lem sprawdzenia I zestrojenia swoich 
aparatur, Jak rowniez: zdainie egzami- 
nu na swladectwo uzdolnienia potrzeb- 
ne do uzyskania licencjt klaisy III. 

Na spotkainie przybylo 46 oscb repre. 
zentuj^cych 12 wojew6dztw. Nie zglo- 
sily zadnych kaindydat6w. ZW LOK 
Bialystok, Olsztyn, Zielona Gora i Kiel- 
ce. ZW Lubliin nie zglosil dlatego, gdyz 
urzqdzai dla kandydatdw z terenu swo- 
jego wojewfidzjtwa oddzielne spotkania 
z tym samym programem. ZW Rzesz6w 
1 Warszawa wojew6dzka zgtosily swoich 
kandydat6w ( lecz zaden z nich nie przy- 
byl na kurs. 

Tym razem byll to w 8C% mlodzS mi- 
losnicy zdalnego kierowania, w wl^k- 
szo^ci 16, 18-letnl, bioracy udzial w te- 
go rodzaju spotkania ch po raz pierw- 
szy. Najmlodszym wsrod rtlch by! 16- 
letni kolcgai Kazlmlerz Strzelczyk z woj. 
poznsnskiego, chofi byio I wielu Innych 
ust^puj^cych mu „wiekiem" tylko kit- 
ka dni np. Marek Slawski z woj. gdan- 
skicgo i J6zct Lipke z wo], poznafi- 
skiego. Najstarszy z uczestnikow mial 
la< 45. 

Zgodnie z przewidywaniaml, cze.s(S 
os6b przyjechala na koszt LOK, hmi 
na koszt wlasny, szkoly lub zaklady 
pracy. Nie mialo to oczywiscie iadnego 
wplywu na spos6b traktowania czy for. 
my udzielanej pomocy. Spotkanie uply- 
n^to w przyjacielskiej, przyjemnei 
atmosferae. 

Na 46 przybylych os6b 38 mialo apa- 
ratury wykonane osobiScie, w wiekszo- 
sci w oparciu o materia ty opublikowa- 
■ne w ksiazkacb lnz. J. Wojciechowskie- 
go, 2 osoby mialy jednokanalowe apa- 
ratury produkcji nrd, natomiast 
5 os6b, przybylych na koszt wlasny — 
nie posladalo jeszcze aparatow lub 
mieli je, ale dopiero w srtadium po- 
cz^tkowej budowy. 

Do egzaminu na Swiadectwo iizdolnie- 
nta przystqpily 42 osoby. Komis]a egza- 
minacyjna, wytypowama przez Polskl 
Zwiazek Kr6tkofalowc6w pracowiala w 
nastepuj^cym skladzler przewodinlczacy 
dr dni. Zdzlslaw Kachlicki oraz czton- 
kowie mgr inz. Marian Lehman i Zdzl- 
slaw Frzanowski, 

Uczestnicy zdawall egzamin plsemny 
i ustny. Na czas trwanla egzaminu pl- 
semnego podzielono itih na dwie grupy, 
przydzielajgc kazdej z nlch inne tema. 
ty. Brzmiaty one naste.puJgco: 

Grupa I. 1. narysowaf schema t 1 opl- 
sai zasad? dzlatania dowolnego na- 
dajnlka do zdalnego kierowania mo- 
dell, 

2. podaj czestoitliwosfi noing i jej tole- 
rancje — przydzielone urzgdzeniom 
do zdalnego kierowania modeli, 

3, narysowafi i objafini^ zasade dziala- 
nia dowolnej anteny do zdalnego 
kierowania modeli. 

Grupa II. 1. marysowaf schema* 1 oplsad 
zasade dzlatania dowolnego odbior- 
nika do zdataego kierowania mo- 
dell, 

2. podad dozwolona. dla urzadzen zdal- 
nego kierowania modeli moc nadaj- 
nlka i spos6b ]e} pomiaru. 

3. jak w grupie I. 

Po zebraniu prac pisemnych odbyl si? 
egzamin ustny prowadzony indywidual- 
nie. Komisja ocenila wszystkie opowie- 
dzi na dobrze i bardzo dobrze, zalicza 
Ja.c wszystkim egzamlny na Swiadectwo 
uzdolnienla. 

Tym samym zrobiono kolejny krok 
do powlekszenia liczby radiomodelarzy 
w Polsce. 2yczymy im powodzenia w 
dalszej pracy. 
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|modelarstwa 

Jan BURY 

Poznan 




Wielu naszych Czytelnik6w z pewno- 
seia. siyszalo lub zetkn^lo si^ na 1m- 
prezach modelarskich z poznansldm mo- 
delarzem Janem Burym. Jego praco- 
witost, po-myslowos6 konstrukcyjina oraz 
sprawnose fizyczna hudzlly podziw. 

Czesto zastanawialismy sie. skad bierze 
sie. energla u tego ezlowieka, ba.d± co 
badi nie plerwszej mlodosci. Obserwo- 
walismy go nlejednokrotnle Jak z wer- 
wa 16-latka przebiegal kilometrowe tra- 
sy, w pogoni za uciekajacym modelem. 
A tajemnica tego wszystkiego tkwi w 
Jego zawodniezej ambicji, gdyz pasjg 
zyciowq Jan a Bur ego jest modelar- 
stwo. 



Zacz^lo si^ to dawno, w 1921 roku, 
dziesi^cioletni Jasio wraz ze swoimi 
kolegami buduje na podworku, z wy- 
struganych patyczkow pierwsze latajacc 
modele szybowcow, ktore odbywaly po- 
tem swe kilkusekundowe loty. Pierw- 
szy sukces osia.gnal modelik, ktory po- 
szybowat ponad dachem rodzinnego do- 
mu i znalazt sie. na drugim podworku 
wpadajac wprost w jakles otwarte 
okno. 

Tak zacz^ta sie. wlelka pasja Jasia 
trwajaca do dzis. 

Modelarstwo w tym czasie nie bylo 
zorganizowane. Totez budowa modeli 
beleczlcowyeli odbywala sie. w malych 
grupach bez mozllwosci szerszej wy- 
miany dosw5adczen. Dopiero nastepne 
lata sa. nieco ciekawsze w wydarzenia. 
W 1929 roku tta poznanskim stadionie 
sportowym odbywaja sie. I Zawody Mo- 
li Latajacych, w kt6rych po raz plerw- 
szy startuje Jan Bury. W tymze roku 
na eliminacjach do Zawod6w Og61no- 
polskich — lotnisko w Lawicy, Jego mo- 
de] typu „Kaczka" zajmuje III miej- 
sce. Ten sukces mobllizuje go do dal- 
szej pracy przy konstruowaniu i dosko- 
naleniu nowych modell. w tym czasie 
powstaja. Ich dziesia.tkl. Budujac mo- 
dele zapoznaje sie^ z tajnikami mode- 
la rstwa lotnlczego, a w 1932 roku za- 
klada modelarnis lotnicza. w oimna- 
zjum M, Magdaleny w Poznaniu, zo- 
staje wykladowca. — instruktorem, prze- 
kazujqc Juz wtedy bogate wiadomosci 
innym. w czerwcu 1938 roku w Brzesciu 
n/B na zawody zgloszona zostaia rekor- 
dowa ilos6 modeli, bo az 270. WsrGd 
nich znalazly sie. rownlez modele Jana 
Burego. Na zawodach tyeh zdobyl cztery 
drugle miejsca. w naste.pnych latach 
oclnosi r6wniez sukcesy. 

W 1938 roku dzieki osia.gnie.tym wy- 
nikom sportowym kol. Jan Bury bierze 
udzial w Mie.dzynarodowych Zawodach 
Modeli z Nap^dem Gumowym o Puchar 
Wakefielda, rozegranych pod Paryzem 
w miejscowosci Guancourt. Zajmuje tarn 
20 miejsze w klasyfikacji Lndywidual- 
nej, a wraz z kolegami Deglerem, Pasz- 
kietem, Rzewskim, Wosikiem, zdoby- 
waj^ IX mlejsce zespolowo. 

W 1939 r. pracujqc w 16dzkiej LOPP, 
buduje pierwszy model o nap^dzie sil- 
nikowym. Modelem tym na zawodach 
zdobywa I miejsce. 

Okres wojny przeiywa w Poznaniu 
1 chodaz trudno bylo dzialac w tym 
czasie, zapal 1 przyzwyczajenie poko- 
nujg wszystkie przeszkody. Przy ibt- 
nych zabiegach udaje sie Buremu ehofi 
kilka razy wyprGbowac zbudowane mo- 
dele. 

Wyzwolenie kraju rzuca kol. Burego 
w wir pracy organizatorsklej. Juz w 
1945 r. organizuje nowe modelarnie na 
terenie Wielkopolski. Nie bylo chyba 



w tym dwudziestolecitt imprezy mode- 
larsklej, w kt6re] by nie startowal Jan 
Bury. Bierze udziat w zawodach modeli 
wolnolata]a,cych; akrobacyjnych, pred- 
kich, zboczowych i radiosterowanych, a 
nawet w samochodowych i plywa]^- 
cych. Zdobywa tytuly mistrzowskie, wl- 
cemistrzowskie lub znajduje si^ prze- 
waznie w dziesigtce najlepszych zawod- 
nik6w. Odnosi rowniez sukcesy na za- 
wodach miedzynarodowych, na W?- 
grzeeh, na Hydro-Cup w Jugoslawii, w 
Czechoslowacji. Lecz pohad wtasne suk- 
cesy, kol. Jan przedklada satysfak- 
c]e, jaka daje lakt, gdy uczen osiqga 
lepsze wyniki od mistrza. A tycb ucz- 
ni6w Jan Bury mial wielu. Wsr6d nich 
wielokrotnego mistrza Polskl w mode- 
lach akrobacyjnych, Sylwestra Kujaw^, 
Kowala i Innych, kt6rych nie tylko 
nauczyt konstruowac modele, lecz row- 
niez am bit nie walezye o zwyci^stwo. 

Jan Bury przez caie lata marzyl o 
tym, aby umozliwi6 najmlodszym mo- 
delarziom szybkle osi^gniccie elektu 
pracy, jakim jest lot wlasnym mode- 
lem. Podejmuje wie.c my si budowy ze- 
Staw6w i wbrew ludziom utrudniaja.cym 
realizacje. tej inicjatywy, buduje takle 
zestawy Jak szybowlec „Zaczek" i 
„Druh", kt6re w dzieslatkach aztuk 
rozprowadza do sklepow modelarskich. 
Sa. one natychmiast rozchwytywane 
przez mtodziez. Plany tyeh modeli pu- 
Wikuje w „Modelarzu", popularyzujac 
na naszych lamach swoja. Idee.. Czy to 
nie zasluga Jana Burego, te mamy dzis 
zestawy modeli latajacych, produkowa- 
nych w dziesiatkach tysie.cy egzempla- 
rzy? A wszystko to zacz^lo si^ od ma- 
lego ,,Zaczka". 

Warto wspomniec, 4e kol. Jan, Jul 
przed wojna opracowal zesp61 desek 
montazowych dla modeli lotniczyeh, a 
obecnle pracuje nad udoskonalaniem ze- 
staw6w modelarskich, urzgazen pomoc- 
niczych i radio aparatur. 

przedstawiajgc dzis w skr6de dzia- 
lalnosi modelarsk^ kol. Burego, pra- 
gnlemy podkreslifi jego wielki wklad 
do naszej wspolnej sprawy rozwoju mo- 
delarstwa w polsce. 

Zaslugl kol. Burego zostaly wysoko 
ocenione przez Aeroklub Polsklej Rze- 
czypospolitej LudoweJ w postaci przy- 
znania mu „Zlotej Odznaki Modelar- 
sklej", a takze przez WoJew6dzki Ko- 
mitet Kultury FizyczneJ w Poznaniu, 
kt6ry nadat Panu Janowi „zloty dysk" 
za wysokie osiqgniecia w sporcie mo- 
delers kim. 

My ze swej strony iyczymy kol. Bu- 
remu wielu Jeszcze sukces6w sporto- 
wych 1 wychowawczych i wiecznej mlo- 
dosci w spoiecznych poczynaniach i 
pracy z mlodzieza- 

STEFAN SMOLIS 





Jan Bury przy zapalartfu silnika net ^ubiIeitsaou>i;ch zaiuo- 
dacfi w Gnicinie to 1969 r. 



Przyoototoanle da startu modetu samocftodu wymaga tei 
UJielit zabieg6w. Na zd^eciu widzimy kol Jana Burego przy- 
gotowuiqeego tafci model. 

Fot. St. Smoli* 
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PLANY 
MODELI 



Redakeja lawiadamia, ie po- 
slada naste.puja.ce plany mode- 
larskie, Jrt6re mog% by6 wyalane 
lain te res owanym po uprzednlrn 
dokonanlu wplaty na nasze kon- 
to PKO VI. O/M Warszawa 
»»-S-42llf4. Na odwroeie odclnka 
nalezy wpisaf eel wplaty. Wy- 
ayika pi an 6 w bedzle naste.powal» 
wg kolejnoicl dokonanyen wplat. 




• Statek parowy zeglugi 
przybrzeznej ,,Karol Wojcik". 
Skala 1:200, 3 arkusze form. 
A2. Cena planu zl 15. — . 





• Scigacz rakietowy „Rys". 
Model dla poczgtkujacych. 
Skala 1:1, 2 arkusze form, Bl. 
Cena planu zl 20, 



• Francuski okre.t liniowy 
„Rieehelieu". Skala 1:200,, 8 
arkuszy tormatu Al. Cena 
planu zl 50 — 



PO/VIAGA 



Janusz Gawrysiak — L6di, ul. Wierz- 
bowa 11/14, nabedzie silnik spalinowy 
„5uper Tigre G20J" lub , .Zeiss IV" 
oraz plany mysliwca ,,Mlg 15 M . 

K, Biskup — Torun, ul. Kraszewskie- 

go 20/13, poszukuje ,, Ma lego Modelarza" 
nr 3/1961. 

Tadeusz Jedrzejczyk — Gilowice 
nr 601, pow, Zywiec, poszukuje plan6w 
modeli szybowc6w ,,Bocian", ,,Czapla", 
,,Jask61ka L", „Jastrzab" i „Zcflr 2", 

Bronislaw Plachta — Katowice, ul. 
Siowackiego 41/13 m 1, poszukuje sil- 
nika spalinowego na swiece, zarowa.. 

Jerzy Pabjan — Miechdw, ul. Szpi- 
talna e/13, posiada do odsta.pienia cza- 
sopismo ,,Modelar" z lat 1962, 1965 oraz 
kolejke, elektryczna, rozmiaru „S". 

Marek Podolan — Krak6w, ul. B. Pru- 

sa 39/3, posiada do odstqpienia silnik 
elektryczny 4,5 V z dwustronna. osia.. 

Edward Rodzik — Zamosc, ul. Odro- 
dzenia 20/1, posiada do odst^pienia 
i.Modelarza" z lat 1960, 61, 62, 63, B4 
oraz „Morze" z lat 1936, 37, 3S. 

Edward Hess el — Krakow, ul. Czar- 
nowiejska 4112, poszukuje kslazek na 
temat tramwaj6w, trolejbus6w, auto- 
busGw i modelarstwa tramwajowego, 
Jak rdwniez plan6w modelarskich wy- 
zej wymienionych pojazd6w. Publikacje 
te mogg bye w je.zyku niemieckim. 

Andrzej Boroch — Bydgoszcz 13, ul. 
jarz^binowa 5/19, odprzeda model akro- 
bacyjny (konstrukeja calkowicie balso- 
wa) do silnika 2,5 cm* w conic 200 zl, 

Jan Szaehowicz — Wojhejny pocz. 
Runowo pow. Lidzbark Warm., zakupi 
za got6wke. „Modelarza" z lat 1955, 56, 
57, SB 60, 62 oraz ksiaike, pt. „Samoloty 
Swiata", 

Silnik „Komet" 5 cm>, silnik samo- 
zaplonowy CSRS, silnik elektryczny 

24 v nrd 1 Inne materlaty modelarskle 
wymieniq na ksiazki lub czasopisma 
modelarskie. Propozycje nalezy kiero- 
wa£ do Redakcji „Modelarza" z dopis- 
kiem ,,Modelarz pomaga", 

Krzysztof, Marek WachowskI — Frusz- 
k6w k/Warszawy, ul. Szkolna IS, posia- 
da do odstgpienia nieraieckie wydaw- 
nictwa o modelarstwle kolejowym 
i szereg cze,sci do modeli jak: tabor, 
tory, tra reformatory, przelaczniki, ii- 
gurki i inne. 



MERCEDES 230 SL Z WAtBRZYCHA 

• Przedstawiamy nastqpny model w wykonaniu Henryka Pszczolkowskiego 
1 Walbrzycha. Jest nfm Mercedes 230 SL skonstruowany z blarhy w skali 1:24 
Jak i przy poprzednich modelach nie puminicty zostal zaden szczeg61. To jest 
naprawd^ ladna robota. 




W „MALYM MODELARZU" 

W numerze 5/1065 „Mafego Modelarza" 
zamieszczone zostana^ plany okr^tu nor- 
mandzkiego. Jest to pierwsza lego ro- 
dzaju publikacia w Polsce. 

Model opracowany zostal w skali 1:100. 
Kadlub w calosci. Po dokladnym skle- 
jeniu model u oraz olinowaniu 1 zawie- 
szeniu maszt6w wg opisu budowy, moz- 
na b^dzie powi^kszyc kon>krj« o na- 
prawd^ efektowny model okr^tu histo- 
ry cznego. 
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Redaguje Kolegium w skladile: 

BOG DAN GABRYSIAK, JAN 
MARCZAK, ANDRZEJ A, MRO- 
CZEK, IRENA NOWAKOWA (re- 
daktor naczelny), MARIAN roz- 
WENC, STEFAN SMOLIS (sekre- 
tarz redakeji). mgr inz. BOHDAN 
WE,GRZYN, 

WVDAWCA 
ZARZAD GLOWNY 
I M.I OBKONY Kit A, I Li 

Adres redakeji: Warszawa, ul. 
Chocimska 14, tel. 45-12-31 wew. 73. 

Prenumerate. na kraj przyjmuja, 
urzqdy pocz -.owe, llstonosze oraz 
oddzlaly 1 delegatury „Ruehu". 

Mgzna rownlez dokonywaf 
wplat na konto PKO Nr 1-8-100020 
— Centrala KolportaZu Prasy 1 
Wydawnictw „Ruch", Warszawa, 
ul, Wronia 29. 

Prenumeraty przyjmowane »n 
do IS dnia mieslaca poprzedzajii- 
cego okres prenumeraty. 

Cena prenumeraty: 

kwartaliile — zl 7,50 
pdtrocznte — zl 15. — 
rocznie — zl so, — 

Prenumerate, na zagranlce., kt6- 
ra Jest o 40% drozsza — przyjmu- 
Je Bluro Kolportaiu Wydawnictw 
Zagranleznych „Ruch". Warsza- 
wa. Wronia 23, tel. 20-4S-S8, kon- 
to PKO Nr 1-8-1O0K24. 

Egzemplarze numerow zdeak- 
tuallzowanych moina nabywa6 w 
Punkoie Wysylkowym Prasy 
Archiwalnej „Rucb", Warszawa, 
ul. Srebrna 12, konto PKO Nr 
114-6-700041 VII O/M Warszawa. 

Przedruk dozwolony tylko u 
po danism * rod la. Druk Wojsk. 
Zakt. Graf. W-wa. Zam. nr 1S35. 
E-58 Naklad 32.000 egz. 



CZASOPISMO 
ZALECONE 
DLA BIBLIOTEK 
SZKOL L1CEALNYCH 
PIS MEM 
MIN. OSWIATT 
NB PO/3-308/57 
I dnia 21, III. 1957 r. 



Ccekautoitki 



KSII?ZYCOWY 
POJAZD 



# Coraz bardzjej zbliza sie cliwila, 
gdy czlowiek wylsjduje na srebrnym 
globie. Azeby tam wyladowad i prze- 
prowadzic odpowiednie badania, potrzeb- 
ny jest odpowiedni pojazd. Na zdjeciu 
projekt radzieckiego ksi^zycowego po- 
} azd u -la bo rat ori um. 



Model na nartach 



• Czechoslowacki modellrz J6zef Fill 
zbudowal bardzo ciekawy model silni- 
kowy zaopatrzony w narty. Nap^dzany 
Jest on silnikiem mvvs i i). Sterowany 
jediiokaiialowa. aparatura Gima, 



HYDRO R-C 




PlfKNE LECZ DROGIE HOBBY 



□ Nowa dziedzina sportu modelarskie- 
go — modele samochod6w sportoivych 
zdalnje kierowane fa lam i radiowymi 
zdobywaja. obecnie coraz wieksz^ po- 
pularnosc. 

Przedstawione na zdjeciu modele kie- 
rowane sa 10-kanatowymi aparaturami . 
flrmy METZ-MECATRON. Dzleki zasto- 
sowaniu odtltornkkow superheterody- 
nowych jest mozliwosc jednoczesnego 
Marl u i kierowania 6 modclami, dzi^kl 
czemu uzyskuje >h; doskonale efekty 
wizualne i stwarza sportowa atmoslere,, 
jak na zawodach prawdziwyeh samocho- 
d6w wyscigowych. 



„PIOTR Z GDANSKA" 

Ladislav Hussar z Pragi zbudowal piejiny model okr^tu historycz- 
nego z planow opublikowanyeh w „Modelarzu". 

Jest nim „Piotr z Gdariska" zbudowany w skali 1:400 z takich ma- 
teria!6w jak kora topolowa oraz papier. Oryginalnie wyglada r6w- 
niez olincwanie modelu 




Zdjecia: Aero sport, Modele Magaiine, 
Modelar. 




